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Vorwort

Der Méhdrescher E 514 stellt eine leistungsfdhige Weiterentwicklung des in der Praxis bewdhrten Mahdreschers E 512
dar.

Seine technische Konzeptian ist fir die GroBraumwirtschaft gecignet. Er kann sowoh! im Komplex als auch als Einzel-
maschine dkonomisch eingesetzt werden. !

Der E514 baut ouf den bewdhrten Funktionsprinzipien ouf und gewdhrleistet damit eine hahe Leistungsféhigkeit zu
den agrotechnisch ginstigsten Terminen.

Er besitzt ein umfongreiches Zubehér. Dadurch ist der E 514 fiir alle Bedingungen der Getreideernte sowie zum Drusch
von Ol- und Hilsenfriichten und in der Maisernte einsetzbar.

Besonders hervorzuheben ist seine Einsatzmdglichkeit auch unter schwierigen Bedingungen, wie z.B. bei feuchtem Ge-
treide, bei Bestdnden mit Unterwuchs, bei Logergetreide und in Hanglagen.

Er zeichnet sich durch eine zweckmiBige Formgestoltung und einen hohen Bedienungskomfort aus.

Um den Mahdrescher mit hohem Effekt nutzen zu kénnen, bedarf es einer sachkundigen Inbetriebnahme und Bedie-
nung sowie einer ordnungs- und fristgem&Ben Wartung und Pflege.

Vor Inbetriebnahme des Mdhdreschers sind die in der Bedienanweisung aufgefiihrten Bedien-, Wartungs- und Pflege-
varschriften genau zu studieren und durchzufiihren.

Die Nichtbeachtung der Hinweise sowie die Vernachlassigung der Wartung und Pflege kann zu Stérungen und Schi-
den fihren, die vermeidbar sind.
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1. Technische Daten

Schneidwerk

Schnittbreiten (m) 12t (3.6); 14 ft (4,2); 19 ft (5,7)

Anzahl der Finger (Stick) 47 56 74

Schnitthohenverstellung (mm) = hydraulisch von 70 bis 1200

Messergeschwindigkeit (m's) 1,45

Mahwerkentlastung mit 2 Druckfedern

Haspel Steilig mit Federzinken

Haspelverstellung horizontal und vertikal hydraulisch vom Fahrerstand aus
. Haspeldrehzahlverstellung (U,/min) 16 —- 54; mechanisch vom Fohrerstand

Schnellstoppeinrichtung fir den Antrieb des Schneidwerkes
und des Schragférderschachtes

Dreschwerk

Dreschtrommel

Durchmesser (mm) 600

Breite (mm) 1278

Schlagleisten (Stiick) s

Drehzahl, mit Variator vom Fahrerstand

aus verstellbar (U/min) 603 — 1300
mit Zusatzgetriebe (U/min) 296 — 1300

Drehzahlanzeige als Standardausfithrung

Dreschkorb

Umschlingungswinkel (Grad) ) 115

Leisten : (Sttick) 14

Flache (m?) : 0,81

Einstellung kombinierte Fein- und Momentverstellung
Entgrannerklappen von aubBen verstellbar

Leittrommel als Trenntrommel ausgebildet
Schittler

Anzahl der Horden ] 4

Fallstufen 4

Schiittlerfléche (m?) 5,2

Abschneideflache © (m?) 6.45 =
Reinigung

Druckwindgeblase, Drehzahl iiber

Variator verstellbar (U 'min) 242 — 775

Obersieb (m?) Klappensieb, Klappenteil 1,85
Untersieb (m2) auswechselbare Lochsiebe 1,17
Gesamt-Siebfldche A (m?) 3,02

Korntank

Inhalt (m?) 3.6 .

Abtankschnecke hydraulisch schwenkbar

Entleerungsschneckenabdeckung
vom Fahrerstand aus verstellbor

Triebwerk

IFA-Dieselmotor . 4 VD 14,5/12—1 SRW wassergekiihit
Zylinderzahl 4

Leistung (kW) 85 (115 PS)

Drehzahl (U/min) 2000



Kraftstofftank

Batterien

Lichtmaschine

Anlasser
Hydraulikpumpenkombination

Fordermenge

Olbehalter

Lenkung

Fahrwerk

Fahrantrieb

Bremsen

Kupplung

Bereifung vorn
hinten

Spurweite vorn
hinten

Radstand

Bodenfreiheit

Wendekreis- Rechtskurve

durchmesser Linkskurve

Abmessungen

Gesamthahe

Gesamthohe mit Kabine

Gesamthéhe mit Kabine
und Rundumkennleuchte

Gesamthohe mit Sonnendach

Gesamthohe mit Sonnendach
und Rundumkennleuchte

Breite mit Schneidwerk

Breite (ohne Schneidwerk, in Transportsteliung)

Lange ohne Schneidwerk

Ldnge in Transportstellung mit Transportwagen

fir Schneidwerk 14 ft

Auslaufhohe der Abtankschnecke

Massen

Drescher mit Kabine

Drescher mit Kabine und
14 ft — Schneidwerk

Sicherheitseinrichtungen

— Federbelastete Rutschkupplungen an Halmférderschnecke,
Haspel, Schragforderschacht, Kérner- und Ahrenelevator

Warnblinkanlage

— Handbremskontrolle mit Blinkgeber
Uberwachung und Anzeige fiir 13 weitere Funktionen

m

(1

(mm)
(mm)
(mm)
(mm)

(m)
(m)

(mm)
(mm)

(mm)
(mm)

(mm)
(mm)
(mm)
(mm)

(mm)

(m)

(kg)

(kg)

200

2x12V 135 Ah

Drehstromlichtmaschine 28 V / 42 A mit elektronischem Regle:
24V /2,94 kW (4,0 PS)

bestehend aus den Zahnradpumpen

A4 L —-TGL 10859

C25-2L—TGL 10859

Ad4L:4]'min

C25-2L:251/min

Nenninhalt 24

vollhydraulisch
Lenkaggregat 160'80-12-01 TGL 2153502

mechanisch — 3 Vorwartsgdnge, 1 Rickwértsgang
innerhalb der Gange stufenlos regelbar

1. Gang 1.4 — 35kmh
2. Gang 33 - 82kmh
3. Gang 8,0 — 20,0km h

Rickwartsgang 3.'4 - 85kmh

hydraulische doppelt angeordnete Duo-Duplex-Bremsen
auch als Einzelradbremse verwendbar
mechanische Feststellbremse

Zwei-Scheiben-Trockenkupplung

18.4 — 30 12 PR
10 - 20 8 PR

2376
2226

3493
400 ) .
14,8
15,2

3364
3744

3902 ’
3714

3900

12 ft = 4000
14 ft = 4586
19 ft = 6057

2879
7417

12760
3,55

6455

7490
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Transportwagen

Lange mit Schneidwerk 121t
Lange mit Schneidwedk 14 ft
Lange mit Schneidwerk 19 fit
Breite

Spurbreite

Héhe mit Schneidwerk
Rodstand mit Schneidwerk 12 ft
Rodstond mit Schneidwerk 141t
Radstand mit Schneidwerk 19 ft

Zusatzausriistungen

Steinschuiz fir Schneidwerke

Schwadaufnehmertrommel, einfach und doppelt
Zinkentuchaufnehmer, einfach und doppelt

Halmteiler, Teilerspitzen, Teilerbugel
Ahrenheber

Transporiwogen mit Anhdngevorrichtung
Sondersiebe fur alle Druschfrichte
Reibegewebe fir Klee
Dreschtrommelgetriebe

Schwadformer, Schwadleger
Kortankabdeckung
Abtankhiliseintichtung

Kabine mit 3 Lifterscholtsiufen

Sonnendach

Kabinenheizung
Nachtdruschbeleuchtung
Rundumkennleuchie
Lenkoutomatik
Vertustkontrollgerét
Fahrgeschwindigkeitsanzeige
Kornermaisousriistung
Strohreifer

!
f

nur 14 f1 und

6154
6840
8210
2068
1800
2200
3975
4318
5015

191t



Mahdrescher E 514

Hauptabmessungen mit Sonnendach
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Mdhdrescher E 514

Hauptabmessungen in Transportstellung mit Kabine
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13
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15

Motor 4 VD 14,5/12 SRW, 85 kW
Luftfilter 500 FLT mit Zyklon
Wasserkihler

Abgasanlage

Kraftstofftank 200 1

Batterien 12V 135 Ah (2x)

Reifen 18.4 — 30 12 PR auf
Scheibenrad DW 16 x 30 G 58

Reifen 10 —20 8 PR aut
Scheibenrad 9 x 20 FO

Reifen 10— 15 6 PR auf
Scheibenrad 9,00 x 15 KO

Stutzrad, klappbar, héhenverstellbar

Anhdngekupplung,
zul. Anhangemasse 1,8 t

Zugmaul fur Abschleppstange
2 Vorlegekeile 601 TGL 9621

2 Vorlegekeile 160 TGL 9621
Fahrgestelinummer

Rickblickspiegel, klappbar, héhen-
und winkelverstellbor

Erzeugniskennschild

2376

]

2841




2. Funktion — Wirkungsweise

2.1, Kurzbeschreibung

Der Mdhdrescher E 514 ist eine selbstfohrende Lond-
maschine, die nach dem Langsstromprinzip arbeitet. Mit ihm
konnen alle fir den Md&h-, Schwad- bzw. Plickdrusch ge-
eigneten Ernteglter bearbeitet werden. Der Méhdrescher
kann wohlweise mit einem Schneidwerk von 12 ft, 14 ft und

10

19 ft ausgerlstet werden, Fir den StraBeniranspdrt ist die
Abnahme des Schneidwerkes in geringer Ristzeit und der

Transport auf einem vom Mahdrescher gezogenen Schneid-

werkswogen vorgesehen,



L

2.2. Wirkungsweise

—

OVONOUTE WM —

Haspel

Messer
Halmteileinrichtung
Forderschnecke
Zinken
Schragforderband
Dreschtrommel
Dreschkorb
Entgrannerblech
Steinfangmulde

- Bild 21

Leittrommel

Schittlerhorden (4 Stiick)
~Fangtuch

Stufenboden
Klappensieb
Klappenteil
Ahrenrechen
Ahrenriickloufboden
Lochsieb
Reinigungsgebléase

@@2324

19

29)(22

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

18 @@

Schieber om Reinigungskasten
Sammelboden

Kérnerschnecke

Kérnerelevator

Tankfillschpecke

Koratonk

Bunkerschnecke

Abtankschnecke

Ahrenschnecke und Ahrenelevator
obere Ahrenschnecke




3. Arbeits- und Brandschutz

3.1, Gesetzliche Bestimmungen

Grundsétzlich darf die Inbetriebnohme des Mdahdreschers
nur durch qusgebildete Mdahdrescherfahrer erfolgen. Der
Méhdrescherfahrer muB im Besitz der Fahrerlaubnis der
Klasse 1l oder V und eines Berechtigungsnachweises zum
Bedienen des Mé&hdreschers sein,

Vor Beginn des Einsotzes ist die Mahdrescherbesatzung mit
folgenden gesetzlichen Bestimmungen griundlich vertraut zu
machen:

Fir die DDR gelten folgende Bestimmungen

~ Arbeitsschutzverordnung (ASVO])

— StraBenverkehrsordnung {(StVQO}

'~ StraBenverkehrszulassungsordnung {StVZO)
— 3. DB zur ASVO

— ASAQ 201 Erste Hilfe bei Unfallen und Erkrankungen
von Werkidtigen im Betrieb

~ ABAQ 105:3 Ernte, Transport, Aufbereitung und Lagerung
von leichtbrennbaren londwirtschaftlichen
Erzeugnissen

- ASAQC 107/1 Landwirtschaftliche Maschinen und Gerdte

- ASAQ 3613 StraBenfahrzeuge und deren instandhaliung

- ABAQ 620  Starkstrom-Freileitungen

— TGL 30101 Arbeitsmittel — Allg. Sicherheitstechnische
Forderungen

- TGL 30104  Arbeitsschutz- und Brondschutzgerechies
Verhalten —
Allg. Festlegungen

- TGL 30270 SchweiBen, Schneiden und dhnliche

BL 01--03 thermische Verfohren

Bei Standdruscharbeiten mufl der Mahdrescherfahrer im
Besitz des Befahigungsnachweises fur Dreschsatzfihrer sein,
entsprechend ABAQC 105/3.

Die Belehrung mull entsprechend den gesetzlichen Bestim-
mungen wiederholt und cktenku‘ndig gemacht werden,

3.2. Hinweise zum Arbeitsschutz {Bedienung]

— Der Arbeitsplotz des Mahdrescherfahrers ist die Kabine
bzw. bei Ausriistung des Mdahdreschers mit Sonnendach
die Fahrerplattform.

Auf thm dirfen sich wéhrend der Fohrt und der A bet
keine weiteren Personen aufthahten,

— Vor Inbetriebnohme des M&hdreschers hat sich der Foh-
rer davon zu Uberzugen, daoff olle Schulze und Verkiei-
dungen geschlossen sind und sich keine Personen an
oder auf dem Méhdrescher befinden.

~ Vor Inbetriebnahme des Motors ist ein Hupsignal zu
geben. -Erst nach mindestens 5 Sekunden darf der Motor
angelassen werden. Vor dem Starten des Motors dorf
kein Gang eingelegt sein.

. — Das Besteigen des Mdahdreschers wéhrend der Fahrt ist
grundsétzlich verboten.

— Bei Beginn des Mdhdrusches und des StraBentransportes
ist vom Fohrer noch dem Aufstieg auf die Fohrerplatt-
form die Aufstiegsleiter hochzuklappen und zu sichern
{Gefdhrdung des Verkehrs, Beschddigung der Leiter).

— Bei Nochtarbeit paraliel zu Fohrbohnen mit Gegenver-
kehr sind die Arbeilsscheinwerfer suszuscholten.

— Reparaturen sind nur im Stillstand des Méhdreschers
{stehendem Motor} und bei angezogener Hondbremse
auszulihren. Der Houptschalter ist auszuschalten,

- Es sind standig die 2wei zum Mohdrescher gehdrenden
Vorlegekeile mitzufGhren,

12

Die Sicherung der vollen Funktionsfahigkeit der hydrau-
lischen Lenkung erfordert bei niedrigen Temperaturen
(ab 0° C-Grenze) ein Wormlaufen der Hydroulikaniage
von etwa 15 Minuten,

— Dos Abstellen des Mahdreschers in héngigem Gelcmde
mul in Schichtlinie erfolgen. Dabei:

- 1. Gang einlegen, — Handbremse anziehen, -~ Vor-
legekeile anlegen. Beim Abstellen des Transportwagens
sind ebenfalls Vorlegekeile anzulegen.

— Bel notwendigen Reparaturen an federgesteuerten Varia-
torschreiben ist GuBerste Vorsicht geboten. Deshalb sind
die entsprechenden Hinweise der Bedienanweisung un-
bedingt zu beachten.

Die im Variator eingebauten Federn stehen unter hoher
Vorspannung. Unbedachte Demontage kann zu schweren
Unfallen fihren!

— Arbeiten unter dem Schneidwerk und zwischen Schneid-
werk und Méhdrescher diirffen nur bei arretierten Ab-
stitzungen durchgefiihrt werden,

—~ Bei Demontage der laufréder am Mdahdrescher oder
Schneidwerkwagen ist der Wagenheber nur an den ge-
kennzeichneten Stellen anzusetzen.

Das gleiche trifit far die Unterstellbdcke zu, wenn der
Méhdrescher iiber einen ldngeren Zeitraum abgestelit
wird.

— Mach Abstellen des Mahdreschers ist dieser so zu sichern,
daB ein unbefugtes bzw. unbeabsichtigtes Ingangsetzen
ausgeschlossen ist.

— Zum Abschieppen des Mahdreschers darf nur eine Ab-
schieppstange E22 TGL 31203 mit einer Lénge von
2800 mm benutzt werden. Dabei ist bei Kurvenfahrt die
seitliche Begrenzung durch die Arbeitszylinder zu be-
achten.

Die Geschwindigkeit zum Abschleppen wird mit maximal
10 km, h vorgeschrieben,

Beim Ausfoll der Hydroulikanlage wird die Notlenkung
witksam. Fur diesen Fall ist festgelegt, den Mohdrescher
nur im 1. bzw. 2. Gang zu fahren.

~ Nicht parallel, sondern mbglichst rechtwinklig zu Hoch-
spannungsleitungen fohren. Das Abstellen und Reparie-
ren des Méhdreschers unter Hochsponnungsleitungsan ist
nicht statthaft,

Bis zu einem Abstand von weniger cls 25m zu Hoch-
spannungsleitungen ist das Auf- und Absteigen sowie
anderweitige Berlihrung des Méhdreschers durch Perso-
nen mit Erdverbindung nur bei abgesenktem Schneid-
werk gestottet.

- Unter Hodwspcnnungs!!eitungen entstehen am Mdahdre-
scher elektrische Aufladungen, die nicht lebensgefdhriich
sind. Es ist mit leichten elekirischen Schlégen zu rechnen,
wenn die vorstehenden Anweisungen miBachtet werden
und die Bedienungspersen als Erdung des Méhdreschers
fungiert {Schreckwirkung bei Berlihrung der elektrosta-
tisch gufgelodenen Mahdrescher),

im Bereich von Hochspannungsleitungen ist das Bestei-
gen des Mé&hdreschers Uber die Ebene des Fahrerstan-
des hinaus untersogt {Lebensgefahri.

Wéhrend eines Gewitters sind Hochspannungsleitungen
zu meiden {(Mindestabstand 25 m).

— Zum Ankuppeln des Transportwagens ist der Mé&hdrescher
nur unter Mitwirkung eines Einweisers zuriickzustoBen.

Beim Kuppelvorgang selbst darf sich keine Person zwi--

schen Triebfohrzeug und Transportwagen befinden.

— Bei Arbeiten am Schneidwerk, die bei angehobener Has-
pel durchgefihrt werden mussen, ist die Hospel gegen
Herobfallen zu sichern. Dozu sind entsprechende Holz-
keile zwischen Unterkante Haspeltrdger und Oberkante
Seitenwand zu legen,

- Var Verlassen des Fahrerstandes ist der Motor abzu-

schaoiten.



3.3. Hinweise zum Brandschutz

Der Mahdrescher ist vor Inbetriebnahme auf brandschutz-
technische Sicherheit zu berpriifen. Festgestellte Mangel
sind vor Beginn des Einsatzes abzustellen. Treten wah-
rend der Arbeit des Mahdreschers brandschutztechnische
Mangel auf, so sind diese unverziglich zu beseitigen.

Das Bedienungspersonal ist vor Beginn der Erntekam-
pagne iber die Einhaltung der gesetzlichen Bestimmun-
gen und iber die Bekampfung von Brianden am Mgah-
drescher zu schulen.

Beim Standdrusch sind die gesetzlichen Festlegungen fur
Druschpldtze einzuhalten.

Das Rauchen auf dem Mdahdrescher ist strengstens ver-
boten.

Motor, Motorraum und Kraftstoffbehalter sind stets pein-
lich sauber zu halten. Abtropfendes Ol und Fett sowie
abgetrapfter Kraftstoff sind sofort zu entfernen.

Das Betanken des Mahdreschers bei laufendem Motor ist
nicht zulassig.

Beim Tanken ist der Batteriehauptschalter abzuschalten.

Die Abgasanlage ist standig sauber zu halten.

Die Auspuffrohre sind vom Ruf} zu reinigen und die Ab-
dichtungen sind rechtzeitig nachzuziehen.

Das Motor-Kiihlsystem ist sténdig zu lberwachen, ricntige
Wasser(ullung, einwandfreier Zustand und richtige Span-
nung des Lufter- und Wasserpumpenriemens ist erforder-
lich.

Kiihlwassertemperaturen von 95°C (Ende weiBer Bereich
im Kuhlwasser Anzeigegerat) sind nicht zu Gberschreiten.

Die gesamte elektrische Anlage ist sorgfaltig zu Uber-
wachen und vor Beschadigungen zu schitzen. Schadhafte
Stellen sind sofart zu beseitigen. Beschadigte Leitungen
sind auszuwechseln,

Das Uberbriicken von elektrischen Leitungen und Siche-
rungen ist nicht statthaft.

Schellen, Klemmschrauben sowie Verbindungsstelien sind
standig zu uberwachen und nachzuziehen.

Das Ablegen von Gegenstanden auf den Batterien ist
untersagt.

Bei Arbeiten am Anlasser und an der Lichtmaschine ist
die Batterie abzuklemmen.

Da die Drehstomlichtmaschine mit einem elektronischen
Regler ausgeriistet ist, missen auBerdem folgende Hin-
weise beachtet werden:

@® Das System Drehstromlichtmaschine-Regler darf nur
mit angeschlossener Batterie betrieben werden. Ein
Trennen der Batterie vom Bordnetz bei laufendem
Motor (Ausschalten des Batteriehauptschalters) oder
ein kurzzeitiges Vertauschen der Batterieanschlisse
ist keinesfalls zuldssig, ebensowenig das Prifen auf
anliegende Spannung durch Beriihren des Masse-
potentials mit einem spannungsfihrenden Leiter.

@ Ist ein Notbetrieb ohne Batterie nicht zu umgehen
oder werden ElektroschweiBarbeiten am Mahdrescher
durchgefihrt, ist der AnschluB D + des Reglers vom
FlachsteckanschluB der Drehstromlichtmaschine abzu-
ziehen.

@ Bei Nachristung des Mahdreschers mit zusatzlichen
Verbrauchern groBer Induktivitat (Signalhdrner, Relais)
ist durch die Werkstatten die Einhaltung der zuldssi-
gen Induktionsspannungen (zuldssige Induktionsspan-
nung nicht gréBer als Generatorspannung plus 6 V)
zu Uberprifen; bei Uberschreitung sind entsprechende
Bedampfungsschaltungen der Induktivitat vorzuneh-
men.

@® Fir Isolationsprifungen im Bordnetz diirfen nur Prif-
gerdte mit Gleichspannung bis 20V verwendet wer-
den; die Verbindung D+ zwischen Drehstromlicht-
maschine und Regler ist dabei ebenfalls zu 16sen. Der
Einsatz von Wechselstram-Kurbelinduktoren ist nicht
zuldssig. -

@® Bei Kontrollarbeiten sind die MeBgerate bzw. Mef-
leitungen mit festen Verbindungsleitungen anzu--
schiieBen. .

@ Eine Berlhrung des Leistungstransistors mit leitfahi-
gen Materialien ist zu vermeiden.

— Alle Stellen, an denen Wicklungen auftreten kdnnen, sind

var Beginn der Arbeit zu kontrollieren. Festgestelite Um-
wicklungen sind sofort zu entfernen.

— Auf dem Mahdrescher werden zwei Handfeuerlascher mit-

gefihrt. Sie sind fir Bekampfung eines Entstehungsbran-
des vorgesehen und an gut sichtbarer Stelle angebracht
(Kabine bzw. Hinterseite Batteriekasten).

Das Anwendungsgebiet und die Handhabung sind auf
dem Handfeuerlascher ersichtlich. Handfeuerldscher sind
bis =33 °C frostsicher. Verbrauchte Handfeuerloscher sind
nach dem Einsatz sofort durch neue zu ersetzen.

— SchweiBarbeiten am Mahdrescher dirfen nur dann aus-

gefiihrt werden, wenn die im Kraftstoffbehdlter und in
den Leitungen befindlichen oder aus ihnen entweichen-
den Kraftstaffdampfe sind nicht entzinden konnen.

Bei SchweiBarbeiten mit einer Entfernung van weniger
als 5m vom Kraftstofftank ist es (It. ABAO 361/3, § 48,
Abs. 2) erforderlich, den Kraftstofftank auszubauen bzw.
ihn durch Entleeren und Auffillen mit Wasser, Kohlen-
sdure oder Stickstoff zu schiitzen.

Feuerldschgerdte sind bereitzuhalten.
Var Beginn der Arbeiten ist der Mahdrescher griindlich
zu sdubern.

Bei Elektroschweilarbeiten an dem Mahdrescher ist der
Hauptschalter auszuschalten und die Batterie abzuklem-
men (Abklemmen der Minusleitung vom Gestell und Ab-
klemmen der Lichtmaschine).



‘4. Voraussetzung zur Inbetriebnahme

4.1, Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Beachten Sie hierzu die Darlegung im Abschnitt
+Arbeits- und Brandschutz".

Vor Antritt jeder Transportfahrt ist eine technische Durch-
sicht durchzufihren.

Dazu gehoren folgende Tatigkeiten:

— Uberprifen der gesamten Elektroanlage (Beleuchtungs-
einrichtung, Hupsignal, Rundumkennleuchte, Stoplicht,
Blinkeinrichtung)

— Kontrolle des Reifeninnendruckes am Mahdrescher und
am Schneidwerkwagen

— Kontrolle des Kiihlwassers, des Motordles, des Hydraulik-
dlstandes, des Kraftstoffinhaltes.

Der Dieselmotor bedarf in der Einlaufzeit (etwa 50 Betriebs-
stunden) einer schonenden Behandlung, sie bestimmt in
entscheidendem Mafe seine spatere Lebensdauer. Deshalb
ist zu beachten:

— kalten Dieselmotor nach dem Anlassen mit geringer
(1200 U/min) oder mittlerer Drehzahl (1800 U/min) und
mit geringer Last warmfahren. Unndtigen Leerlauf ver-
meiden.

— Belastung langsam steigern

— hohe Belastung und Vollast vermeiden

— erhdhten QOlverbrauch, besonders wahrend der ersten 30 .

Betriebsstunden, beachten und rechtzeitig Motorendl
nachfillen.

Bei der Inbetriebnahme ist der Stand der Betriebs- und
Schmiermittel zu kontrollieren.

Motor Olsorten siehe Seite 32 — Pkt. 6.2.1.
(Austauschole siehe Schmiervorschrift)

Wasserkiihler — Wasser — moglichst weich
(Zusatz von Kesselsteinbildung
verhindernden Mitteln)

Py-Wert bei 20°C 7...8

Im Winter ist dem Kihlwasser ein Frost-
schutzmittel auf Glykolbasis beizu-
mischen. (Die entsprechenden Hinweise
des Herstellers des Frostschutzmittels
sind zu beachten.)

Olbehdlter Hydraulikél XM 68 M 31810
(Austauschole siehe Schmiervorschrift)
Getriebe Schmiersl GL 125 = SAE 90

(Austauschole siehe Schmiervorschrift
Abschnitt 8.4.)

Ausgleichsbehdalter Bremsflissigkeit SAE J 1703
der Bremsanlage

Kraftstoffbehalter  Dieselkraftstoff
Bei Umgebungstemperaturen unter 0°C
muf rechtzeitig auf kaltebestdndigen
Kraftstoff (Winterdiesel) umgestellt wer-
den, da sonst durch Paraffinausschei-
dung Verstopfungen der Kraftstoff-
anlage entstehen.

Batterien destilliertes Wasser
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Die Spannung der Keilriemen und Antriebs- und Férder-
ketten ist zu kontrollieren und gegebenenfalls zu korrigie-
ren.

An den Triebradreifen 18.4/15-30 12 PR muB ein Reifen-
innendruck entsprechend dem jeweiligen Ristzustand vor®
handen sein:

Schneidwerk ) 12 ft 14 ft 19ft  FKA 421 M

mit Kabine
k/Pa  (kp/cm?) 240 (2,4) 250 (2,5) 280 (2,8) 280 (2,8)

mit Sonnendach

" k/Pa (kp/em?) 230 (2,3) 240 (2,4) 270 (2,7) 270 (2,7)

An den Radern der Lenkachse und am Schneidwerkwagen
muf} der Reifeninnendruck 150 k/Pa (1,5 kp/cm?) betragen.

Lenkung Die Leichtgangigkeit der Lenkanlage
und das Spiel am Lenkrad sind zu
kontrollieren.

Bremsen Es ist eine Bremsprobe der Betriebs-

~ bremse und der Handbremse durchzu-
fihren.

Auspuffanlage Die Auspuffrohre und Schalldampfer
sind auf ordnungsgemafBe Befestigung

zu Uberprifen.

Das Zubehér (Glihiampen, Sicherun-
gen, Vorlegekeile, Feuerldscher usw.) ist
auf Vollstandigkeit zu kontrollieren.

Zubehdr

Elektroanlage Die Funktion der gesamten Elektro-

anlage ist zu kontrollieren.

Die Arbeitshydraulik ist auf ihre Funk-
tion zu priifen, indem alle Elemente
betatigt werden.

Arbeitshydraulik

Die Leitungsanschlisse sind auf Dicht-
heit zu prifen (Sichtprifung).

4.2. Beschreibung des Fahrerstandes

4.2.1. Schaltpuit

Auf dem Schaltpult sind sowohl Bedienelemente als auch
Kontrolleuchten und Kontrolleinrichtungen angeordnet.

Bedienteil des Schaltpultes

Bild 4/1



10.

11.

Variatorverstellung — Fahrgeschwindigkeit

T" Schacht heben und senken

¥
0 Verslellung Haspel — horizontal
=

Verstellung Haspel — vertikal

Ausschwenken Abtankschnecke

=AYG

Drehzahlvesstellung des Motors

Uimin

Gangschalthebel

P&

2—3
0

Variatorverstellung Dreschtrommel
U/min ;

GluhanlaBschalter

Stellung 1: Vorglihen
Stellung 2: Motor starten
Stellung 3:  Nachglihen

(Drehen des Griffes nach links iber 0-Stellung)

‘

@ Gluhiiberwacher

Abdeckung Sicherungen

b- Abschalter Warnton

24V Steckddse

Gangwahl erfolgt nach Schaltschema:

Schalters

e b

ave
b4
(441

O e

Kontrollinstrumente:

&

Q

Kontrolleinheit des Schaltpultes

Bild 4,2

Schubschalter fiir Scheinwerfer
1. Raste = Standlicht
2. Raste == Scheinwerfer ein

Schubschalter
fur Arbeitsscheinwerfer

Schubschalter
fir Rundumkennleuchte

Schalter
Warnblinkanlage

-9 *9

P -
41
iee

OF =

Bild 4/3

Anzeigegerat
Motoréldruck
Betriebsdruck — grines Feld

Anzeigegerat
Kiahlwassertemperatur
Betriebstemperatur — griines Feld



Kontrolleuchten:
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0

©

Ulmin

N

lor

iy
O

=1

!

s

€

Drehzahl
der Dreschtrommel

Drehzahl des Motors
600 U/'min — Leerlaufdrehzahl
2000 U'min — Betriebsdrehzahl

Kontrolleinheit Handbremse
Kontrolleuchten ro t

Bei eingeschalteten Botteriehauptschal-
ter und angezogener Handbremse blin-
ken die Kontrolleuchten

Kontrollampe Fernlicht
Farbe blau

Kontrollampe Rundumkennleuchte
Farbe gelb

Kontrollampe Motordlfilter

Farbe rot

— rotes Licht bei Motorstillstand signali-
siert die Betriebsbereitschaft

— rotes Licht bei laufendem Motor sig-
nalisiert verschmutzten Filtereinsatz.
" Papierfilterpatrone in der Olfilter-
kombination muB3 gewechselt werden.

Kontrollampe Luftfilter
Farbe rot

rotes Licht signalisiert verschmutzte
Filterpatrone. Filterpatrone muB3 gesdu-
bert bzw. ausgewechselt werden.

Kontrollampe Bremsumschalter
fur Einzelradbremsung
Farbe rot

Kontollampe Ladekontrolle
Farbe rot

Kontrollampe Elevatoren
Farbe rot
rotes Licht signalisiert verstopften

Kérner- oder Ahrenelevator
Signathorn ertont.

Kontrollampe
Blinken Mdhdrescher
Farbe griin

Kontrollampe

Blinken Transportwagen
Farbe grin

4.2.2, Lenksdule

Bild 4/4
BS = Blinkschalter und Signalhern
L . = Lenkrad ‘
BU = Bremsumschalter fiir Einzelradbremse

Hebel (BU) in Fahrtrichtung = linkes Triebrad wird
gebremst
Hebel (BU) gegen Fahrtrichtung = rechtes Triebrad wird
2 gebremst

ACHTUNG! Der Bremsumschalter darf nur auf dem
Feld benutzt werden. Aus Sicherheitsgriinden ist seine
Verwendung ifn StraBenverkehr verboten!

Bei Benutzung der Einzelradbremse ist vor Betétigung
des Bremspedals grundsétzlich erst der Bremsum-
schalter zu bedienen. Erfolgt dies nicht, so tritt ein
Blockieren der Bremse ein.

Nach erfolgter Bremsung Bemsumschalter BU in
Normalstellung bringen.



An der Kabinenriickwand befindliche Bedienelemente:

4.2.3. Bedienelemente auf der Fahrerplattiorm

ool . P SR e i e . a4

Bild 4/5

Haspeldrehzahlverstellung

Drehung der Kurbel nach rechts = Haspel 1uft schneller

Drehung der Kurbel nach links = Haspel lauft

langsamer

Kupplungspedal

Beim Durchtreten des Kupplungspedals werden:

— die Fahrkupplung ausgekuppelt, ’

- die Fahrgeschwindigkeit auf langsam geregelt,

— bei Uberschreiten des splirbaren Druckpunktes wird
die Schnellstoppkupplung betatigt.

Bremspedal fir hydraulische Bremse

Handbremshebel

Bei angezogener Handbremse (Hebel nach hinten) und
laufendem Motor blinkt die Kontrolleinheit auf dem
Schaltpult

\,f

Bild 4/6
Abtankkupplung

Hebel oben = Abtankschnecke
ausgeschaltet

Hebel nach unten = Abtankschnecke

eingeschaltet
Hebel geht nach dem Einkuppeln durch
Federzug bis kurz vor die Ausgangs-
stellung zuriick. Die Abtankkupplung
kann entweder durch Betdtigung des
Kupplungspedals (Schnellstopp) oder des
Handhebels bis zum hinteren Anschlag
ausgeschaltet werden.

Schneidwerkkupplung

Hebel nach unten = Schneidwerk
eingeschaltet

Hebel geht nach dem Einkuppeln durch
Federzug in die Ausgangslage zuriick.
Die Schneidwerkkupplung kann nur
durch Betdtigung des Kupplungspedals -
(Schnellstopp) ausgeschaltet werden.

Dreschwerkkupplung

Hebel oben = Dreschwerk ausgeschaltet
Hebel unten = Dreschwerk
eingeschaltet
Karbverstellung
Hebel oben = Korb abgeklappt
Nur nach Betdtigung der Schnellstopp-
kupplung Korb abklappen
Hebel unten = Dreschkorb ist im
Betriebszustand
Einstellmutter = Korbfeineinstellung
' entsprechend Skala

17



Handhebel zur Betdtigung der Kiihierjalousie

.

Fahrersitz

Bild 4/8

Der Fahrersitz besitzt folgende Verstellmdglichkeiten:

A = Hohenverstellung von Einbauhdhe 80 mm nach unten
B = Ddampfung entsprechend dem Fahrergewicht (Masse)
bis 70 kg — Raste 1.
iber 70 bis 90 kg — Raste 2
Uber 90 kg — Raste 3
C = Langsversteilung
D = Neigung des Sitzkissens
E = Neigung der-Rickenlehne
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4.2.4. Bedienelemente Kabinendach

Bild 4,9

~

Bild 4/10

Abtankbeleuchtung

=l
—
2. |<*; Kabinenbeliftung

(]

Scheibenwischer

4. Kabinenbeleuchtung
5. Verstellbare Luftduschen
6. Handhebel zur Verstellung des

Luftaustrittes

— Luftaustritt in Kabineninnenraum
(Bild 4/9)

— Luftaustritt an Frontscheibe
(Bild 4/10)

Die Lufterdrehzahl ist in diei Stufen am Schalter einstellbar.
Dabei ist die Stufe 3 (maximale Luftmenge) vor allem fir
den kurzzeitigen Betrieb zu schnellen Temperatursenkung
vorgesehen,

Die Kabinenbeleuchtung wird durch Drehen des Lampen-
glases eingeschaltet. :




4.3. Anbau des Schneidwerkes

Der Schneidwerkwagen mit dem Schneidwerk wird auf még-
lichst ebener bzw. zur Schochtseite geneigter Fldche abge-
stellt, die Stutzrolle SR, Bild 4/11, herabgelassen und mit
Vorsteckbolzen VB gesichert. Das Verbindungskabel VK ist
abzunehmen und im Werkzeugkasten aufzubewahren. Durch
Losen des Vorsteckers der Anhdngevorrichtung wird der
Schneidwerkwagen abgehéngt. Durch Drehen an der Kurbel
K der Stitzrolle ist das Tragrohr des Schneidwerkwagens
parollel zum Erdboden einzustellen.

Bild 4/11

Donach sind die Befestigungshebel BH und Hakenschrau-
ben HS vorn und hinten am Schneidwerkwagen zu |8sen
(Bild 4/12).

Bild 4/12

Der Mahdrescher wird so an dos Schneidwerk herangefah-
ren, daB die obere Vorderkante des Schachtes parallel zum
AbschluBtrager des Schneidwerkes steht und die Markierun-
gen auf Schacht und Schneidwerk Ubcreinstimmen. Beim
Heranfahren ist darauf zu achten, daB mit Hilfe der Schacht-
hubzylinder die Héhe des Schachtes so reguiiert wird, daB
eine Beriihrung mit dem Rad des Schneidwerkwagens ver-
mieden wird.

Nachdem die unterste Vorderkante des Schachtes bei der
weiteren langsamen Vorwdrtsfahrt das Rad possiert hat, ist

“der Schacht soweit zu senken, bis der rechte Tragzopfen TS

sich' unterhalb der Fihrungsrippe FR des rechten Fangble-
ches befindet (Bild 4/13).

Bild 4/13

Durch langsames Vorwdartsfahren des Mahdreschers gleiten
die Tragzapfen bis zum Anschlog on den Haken H am
Schneidwerk. Durch leichtes Andriicken kann die Parallel-
stellung korrigiert werden.

Dann greifen beim/Anheben des Schochtes die Zapfen Z in
die Haken H, und das Schneidwerk wird vom Wagen ab-
gehoben (Bild 4/14).

Schacht und Schneidwerk werden durch Bolzen B, Bild 4,15,
verriegelt, '

Nach Anheben des Schneidwerkes auf maximale Héhe wird
der Mahdrescher riickwdrts vom Schneidwerkwagen weg-
gefahren.
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. Bild 4/15

Der Antrieb des Schneidwerkes erfolgt liber Verbundkeil-
riemen, der wie folgt gespannt wird:

— Auflegen des Keilriemens auf die Keilriemenscheibe KS
am Schneidwerk (Taumelwelle) (Bild 4/16 und Bild 4/18).

20

Bild 4/16 |

— verschieben der Spannrolle nach oben und Einschwenken
der Spannspindel SP in das Widerlager W der Rollen-
fuhrung (Bild 4/17). »

Bild 4/17



— Mit Hilfe der Spannspindel SP (Bild 4/17) wird der Keil-
riemen durch die Spannrolle SR gespannt, bis der
Schwingarm der Umlenkrolle UR 3 mm von der Anschlag-

. schraube ‘AS abgehoben hat; dabei muB das EinstellmaB
der Feder 193+2mm betragen. Der Uberstand der An-
schlagschraube wird vorher auf 18 mm eingestellt (Bild
4/18).

— Festziehen von Spannrolle und Spannspindel und Ein-
hédngen des vorderen Schutzes. .
Beim Anbau des Schneidwerkes ist darauf zu achten. daB
die Fluchtabweichung zwischen den Keilriemenscheiben
von Schacht und Schneidwerk hdchstens 4 mm betrégt.

Einzelheit X ’ U R

SR = Spannrolle
UR = Umlenkrolle

Bild 4/18

L 4

Die Hydraulikleitungen werden durch Schnellverschlisse
verbunden. Die einzelnen Anschlisse haben folgende Funk-
tionen: :

i }“I — AnschluB oben rechts: Ausleger fiir
‘Lenkautomatik (Zusatzausrustung)
— AnschluB oben links: Haspel heben
Ie und senken
0 — AnschluB unten links: Haspel
= einfahren
Q — AnschluB unten rechts: Haspel
Py ausfahren

Die Leitungen und die entsprechenden Anschliisse sind mit
dem gleichen Symbol gekennzeichnet (Bild 4/19).

Bild 4/19

Der Bowdenzug fir die Haspeldrehzahlverstellung ist im
Gabelstiick G durch Bolzen zu verbinden (Bild 4/20).

Die Einstellung des Regelbereiches des Variators erfolgt
durch Hinein- oder Herausschrauben des Gewindeendes des
Bowdenzuges B an der Spindel sowie durch Verstellung der
Zugstangengabelkdpfe im Gestange (Bild 4/20).

Bei Rechtsdrehung der Kurbel wird der Bowdenzug ge-
strafft, so daB der Kerbstift KS im Langloch nach oben glei-
tet (Bild 4/21). Nach etwa 20 mm Weg des Kerbstiftes, von
der untersten Stellung gemessen, muB der Bowdenzug straff
sein. Dabei soll der Variatorkeilriemen am AuBendurchmes-
ser der federgesteuerten oberen Variatorscheibe mit der
Kante abschlieBen. '

Zum Auflegen des Keilriemens Regelscheibe voll aufregeln!
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4.4. Abbau des Schneidwegkes

Das Absetzen des Schneidwerkes auf den Wagen erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge wie der‘zuvor beschriebene Anbau
an den Mdahdrescher.

Dabei ist zu beachten, daB:

— Halmteiler und lose Teile im Trog des Schneidwerkes so
gelagert werden, daB beim Transport nichts verloren
geht;

— die Haspel ca. 250 mm zurlickgenommen wird (Bild 4/22);

— die Hydraulikleitungen geldst und in den vorgesehenen
Halterungen unter der Fahrerplattform befestigt werden;

— vor dem Absetzen des Schneidwerkes die Verbindungs-
bolzen gelést und der Verbundkeilriemen zwischen
Schneidwerk und Schacht abgenommen wird.

Bild 4/22

— mit maximaler Hubhéhe des Schneidwerkes an den
Schneidwerkwagen herangefahren wird. Dabei ist vom
Fahrersitz iber den mittelsten Finger (bei 19 ft Gber den
rechten der drei Mittelfinger) des Fingerbalkens der Peil-
stab PS, (Bild 4/23), am Schneidwerkwagen anzupeilen.
Beim weiteren Heranfahren ist auf Parallelstellung zu
achten. Bei etwa 30 mm Abstand zwischen Fingerspitzen
und dem Peilstab wird das Schneidwerk auf den Schneid-
werkwagen abgesenkt. Dabei kann der Sitz des Schneid-
werkes auf dem Wagen an der rechten Seite vom Fah-
rerstand aus eingesehen werden. Durch leichtes Andriik-
ken wird das Schneidwerk bis zum Anschlag am Schneid-

Bild 4/21

In analoger Weise sind alle weiteren Adapter fir den Mé&h-
drescher E514 anzubaouen. ) : Bild 4/23
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werkwagen gebracht. Nach Kontrolle des richtigen Sitzes
des Schneidwerkes sind die Spannhebel und Spannhaken
x festzuspannen und zu sichern (Bild 424).

Die Anschlage A am Schneidwerk missen an den Wider-
lagern W des Wagens anliegen (Bild 4/24).

e

Bild 424

— Beim Absenken des Schachtes die Markierungsrippe
rechts am Schacht mit der Fihrungsrippe des Fangble-
ches etwa auf gleiche Hohe gebracht wird. Dann ist so
weit zurlckzufahren, bis die Tragzapfen des Schachtes
aus den Fangblechen heraustreten. In dieser Stellung

" muB der Schacht angehoben werden, damit beim weite-
ren Ruckwartsfahren der Schacht nicht am Laufrad des
Schneidwerkwagens hangen bleibt.

In analoger Weise werden alle weiteren Adapter abge-
baut.

5. Inbetriebnahme

5.1. Tdgliche Kontrolle bei Inbetriebnahme

Der Mahdrescher muB bei allen Fillstandskontrollen auf
einer ebenen Flache stehen. Der Dieselmotor muB abgestellt
werden.

Vor Inbetriebnahme sind taglich folgendei Kontrallen vor-
zunehmen:

— Tankfillstand
— Wasserstand im Kihler

— Olstand im Kurbelgehduse des Motors mit OlmeBstab
Der Tlstand muB der eingeschlagenen Markierung ent-
sprechen, Beim Nachfillen ist darauf zu achten, daB3 das
vorgeschriebene Motorendl aufgefiillt wird. Das Einfillen
des Oles erfolgt am Einfillstutzen des Zylinderkopfdeckels.

— Olstand im Hydraulikbehalter
Das Hydraulikdl muB bis Mitte Einfillsieb aufgefullt sein.
— Lleichtgangigkeit der Lenkanlage

— Funktion Betriebs- und Handbremse; Stand der Brems-
flussigkeit

— Die Schraubverbindungen des Messerantriebes (beson-

ders Gummibuchsen und Antriebsschwinge) sind auf Fest-

. sitz zu prufen. Sie miissen nach 3 -5 Betriebsstunden
nochmals festgezogen werden.

— Funktion Kabinenbeliftung

Spannung der Keilriemen einschlieBlich der gekuppelten
Keilriemen

— Spannung der Antriebs- und Elevatorketten
— Reifeninnendruck

— Funktion der Beleuchtungseinrichtung

— Dichtheit der Hydraulikanschlisse

— Téglich ist die Verplombung deér Feuerléscher auf Unver-
sehrtheit zu Uberprifen. Benutzte Feuerloscher sind gegen
neue auszutauschen.

Weiterhin ist taglich der Motorraum zu sdubern, um Brand-
getahr zu vermeiden, und die Kihler sowie die Siebverklei-
dung von anhaftendem Schmutz zu befreien, um die volle
Funktionstiichtigkeit der Kihlanlage zu sichern.

5.2. Startvorgang

1. Batteriehauptschalter (im Batterickasten) wird
eingeschaltet (Bild 5/1)

Bild 5/1

— Auf dem Bedienpult muB die rote Ladekontrolleuchte
leuchten.

— Der Gangschalthebel muB sich in Nullstellung befin-
den, d. h., es darf kein Gang eingelegt sein.

Alle Kupplungshebel missen ausgeriickt sein.

2. Hochste Motordrehzahl einstellen

— Hebel fir die Drehzahlverstellung des Motors nach
vorn bis zum Anschlag schieben.

3. Starten, dazu wird der GlihanlaBschalter in Stellung 2
gebracht, bis der Motor anspringt.

— Bei Schwergangigkeit des AnlaBschalters den Fih-
rungsstift mit etwas Ol versehen,

— Tritt beim Starten nach maximal 15 Sekunden keine
Zindung ein, so darf der ndchste Startversuch erst
nach einer Minute unternommen werden. "

Bei Temperaturen unter ca. 8°C ist der GluhanlaB-
» schalter in Stellung 1 zu bringen und festzuhalten bis
Glihiberwacher aufgliiht, danach zum Starten in Stel-
fung 2 drehen.

— Ist der Motor nach dreimaligem Versuch nicht ange-
sprungen, darf erst nach einer Pause von 5 Minuten
ein erneuter Startversuch unternommen werden. Springt
der Motor nicht an, so ist die Kaftstoffzufuhrung zu
entliften hzw. sind die Einspritzdisen zu Gberprifen.
Die Verwendung von Vergaserkraftstoff als Starthilfe
ist verboten, sie kann zu schweren Motarschaden fiih-
ren.
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— Bei angezogener Handbremse leuchten Kontrolleuch-
ten auf.

— Bei laufendem Motor Kupplungspedal treten und 1.
bzw. Rickwartsgang einlegen.
Nicht vergessen, Handbremse zu 16sen!
Motor auf mittlere Drehzahl bringen. Kupplungspedal
langsam loslassen und anfahren.
Nach dem Anhéangen des Schneidwerkwagens am Mah-
drescher ist die Beleuchtungsanlage einzuschalten und
zu prifen. Dazu wird das Verbindungskabel (es befin-
det sich im Werkzeugkasten) am Madhdrescher und
Schneidwerkwagen angeschlossen.

5.3. Einsatzhinweise

Zur Vermeidung von Unfdllen, Schdden und Bedienungs-
fehiern sind die nachfolgenden Hinweise unbedingt zu be-
achten:

— Der Bremsumschalter fir Einzelradbremsung (Hebel unter-
halb des Lenkrades) darf nur auf dem Feld benutzt wer-
den. Kontrollampe (rot) auf der Kontrolleinheit des
Schaltpultes darf nicht leuchten!

— Bei angehdngtem Transportwagen ist die Benutzung der
Einzelradbremse untersagt.
Beim Ruckwartsfahren zum Ankuppeln des Transport-
wagens darf sich zwischen dem Mé&hdrescher und Schneid-
werkwagen keine Person aufhalten.
Das Einweisen hat von einer seitlich, auBerhalb des Ge-
fahrenbereiches, stehenden Person zu erfolgen.
Das Rickwartsiahren mit angehdngtem Transportwagen
ist noch Méglichkeit zu vermeiden. Die Anhdangevorrich-
tung darf nur zum Anhéngen des Transportwagens be-
nutzt werden.

— Die Lebensdauer eines Schaltgetriebes ist abhdngig vom
richtigen Schalten. Deshalb sind folgende Hinweise zu
beachten:

Das Schalten des 1., 2. und Rickwdrtsgonges des Schalt-
getriebes darf nur bei stehendem Mdahdrescher erfolgen.
Ein Anfahren im 3. Gang ist unzuld@ssig.

— Der StraBentransport des Mdahdreschers darf grundsatz-
lich nur mit leerem Korntank erfolgen.

— Zu Beginn des Mdhdrusches ist laufend die richtige Ein-
stellung des Mahdreschers bezlglich Ausdrusch, Verluste
und Reinheit des Kornes zu iiberprifen.

5.3.1. Arbeit in Hanglagen

Der Mahdrescher kann bei Hanglagen bis 18 Prozent ein-
gesetzt werden. Die Arbeit an groBeren Neigungen ist unter
Berlcksichtigung der Unfallgefahren (Kippgefahr bei Ein-
sinken des starker belasteten Laufrades talseitig) nicht zu-
lassig. In Steig- oder Fallinie kénnen Hanglagen bis 25 Pro-
zent befahren werden.

Beim Einsatz des Mahdreschers in Hanglogen iber 10 Pro-
zent empfiehlt es sich, nur mit etwa 50 Prozent der norma-
len Durchsatzleistung zu arbeiten, da sonst die Kérnerver-
luste iiber das vertretbare MaB ansteigen.

Wird nur in Steig- oder Fallinie gearbeitet, kénnen Unter-
sieb, Kurzstrohsieb und Kurzstrohrechen steiler oder flacher
gestelit werden. Fiir die Arbeiten in Schichtlinie ist es zweck-
maBig, auf die Lochsiebe 4 Leitschienen aufzuschrauben
(Bild 5/2).
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In die Siebe missen bei Verwendung der Leitschienen Be-
festigungslécher gebohrt werden.

Bild 5,2

5.3.2. Drusch von Sonderkulturen

Beim Drusch von Sonderkulturen, bei denen der Samen
leicht ausfallt, sowie fiir kurzhalmige Getreidebestande
empfiehlt es sich, Haspelbleche entsprechend Bild 6/5 anzu-
bringen.

Bei Sonderkulturen ist es vorteilhaft, die Haspeldrehzahl
zu verringern, damit Ausfallverluste vermieden werden.

5.3.3. Kleedrusch

Zum Drusch von Klee oder &hnlichen Friichten kann im
Dreschkorb ein Reibegewebe angebracht werden. Der Ein-
bau ist im Punkt 6.3.4. beschrieben.

5.3.4. Gebléseabdeckung

Bei Feinsamereien ist es teilweise erforderlich, mit sehr
wenig Wind zu reinigen.

Es sind am Gebléasevariator in der Regel niedrigere Ge-
blasedrehzahlen einzustellen und entsprechend Bild 5,3 sind
Abdeckbleche am Geblase anzubringen. )

Bild 5/3
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5.3.5. Drusch von Wintergerste

Beim Mahdrusch von Wintergerste ist der agrotechnisch
gunstigste Termin zu beachten.

Die Wintergerste muB den richtigen Reifegrad erreichen,
da sie sonst schlecht entgrannt wird.

Eine sorgféltige Einstellung des Mahdreschers ist erforder-
lich. Das trifft besonders fiir schwer entgrannbare Gerste zu.
In diesem Fall ist die Entgrannerklappe anzustellen.

Dies geschieht, indem der Hebel H in Stellung B (Bild 6/38)
befestigt wird. Dabei ist fir die Trommeldrehzaohl der maxi-
male und fiir die Korbeinstellung der minimale Einstellwert
fir Gerste aus der Einstelltabelle zu wahlen.

Die Durchsatzleistung muB besonders bei Unterwuchs und
feuchtem Getreide durch Verringern der Fahrgeschwindig-
keit reduziert werden, da sonst zu hohe Schittlerverluste
eintreten. Schiittler, Stufenbaden und Siebe sind ofters von
anhaftenden Grannen zu sagubern. Nach Beendigung dcs
Drusches von Wintergerste ist der Korb besonders im Be-
reich der - Enigrannerkloppe von Grannen und sanstigem
anhaftendem Schmutz zu reinigen.

5.4. Transporifahrien des Mahdreschers

1. StraBentransport

— Vor Antritt jeder Transportfahrt ist die technische
Durchsicht entsprechend den giiltigen gesetzlichen Vor-
schriften durchzufihren.

— Vor Beginn der Transpartfahrt sind die ardnungsge-
maBe Verriegelung der Abtankschnecke zu kontrollie-
ren, die Aufstiegsleiter hochzuklappen und zu ver-
riegeln.

— Mit vollem Korntank sowie mit angebautem Schneid-
werk darf kein StraBentransport erfolgen.

— Bei Ausfall der hydraulischen Lenkung (Notlenkbetrieb)
ist der Mahdrescher ouf kirzestem Wege aus dem
Verkehr zu ziehen. Infolge des in diesem Falle erfor-
derlichen hohen Kroftoufwandes zur Lenkung, ist das
Fahren des Mahdreschers durch Frauen nicht mehr zu-
lassig.

2, Transport des Transportwagens

An- und Abkuppeln des Transportwagens

— Das An- und Abkuppeln sollte grundsatzlich auf einer
moéglichst ebenen Flache erfolgen. Vor dem Ankuppeln
muB3 die Zuggabel auf die Hohe der Anhdngekupp-
lung des Zugfahrzeuges eingestellt werden.

— Das Zugfahrzeug kann jetzt mit geoffneter Anhanger-
kupplung zuriickgestoBen werden. Der Kupplungsbofi-
zen ist von Hand einzustecken. Der Mahdrescher ist
.dabei grundsazlich mit einem Einweiser zurlickzusto-
Ben.

AnschlieBend wird das Verbindungskabel fir die elek-
trische Anlage angeschlossen und die Funktion der
Blink-, Brems-SchluBbeleuchtung am Anhdanger iber-
priift.

Der Mdahdrescherfahrer hat sich davon zu lberzeugen,
daBl ordnungsgemdB eingekuppelt ist.

Zugmittel fur den Transportwagen

Als Zugmittel fur den Transportwagen sind neben dem
Mahdrescher Traktoren der Zugkroftklosse ab 9 kN
geeignet. Fur den Fall, daB die Bordspannung des
Traktors 12V betrdgt, sind die 24V Glihlampen des
Transportwagens gegen solche mit einer Spannung
von 12V guszutauschen.

3. Abstellen des Mahdreschers

Abstellen auf der StraBe und dem Feld

Das Abstellen des Mahdreschers auf dffentlichen StraBen
ist nur in Ausnahmefdllen statthaft.

Im Normalfall ist der Mahdrescher auBerhalb éffentlicher
StraBen ader auf Parkplatzen abzustellen.

— Zum Anhalten und Abstellen ist der Mahdrescher auf
die GuBerste rechte Fahrbahnseite zu fahren.

— Der Gangschalthebel ist in Nullstellung zu bringen,
die Handbremse ist anzuziehen.

— Bei Dunkelheit oder schlechten Sichtverhaltnissen ist
Standlicht einzuschalten. Die in der StraBenverkehrs-
ordnung angegebenen Sicherungseinrichtungen sind zu
benutzen.

— Der Mghdrescher sollte nach Maglichkeit aut einer
ebenen Flache abgestellt werden. Ist das Abstellen
am Hang unvermeidlich, dann nur in Schichtlinie stel-
len.

—~ Zur Sicherung insbesondere in hangigem Gelande
sind an den Triebradern die mitgefiuhrten Vorlegekeile
unterzulegen.

Die Abtankschnecke ist einzuschwenken wund die
Schachtobstitzung einzusetzen.

— Motor abstellen
— Batteriehauptschalter ausschalten

— Kabinentiir verschlieBen

4. Abstellen des Tansportwagens

Vor dem Abkuppeln ist der Transportwagen durch Vor-
legen der mitgefuhrten Vorlegekeile zu sichern. Anschlie-
Bend wird das Verbindungskabel fur die elektrische Lei-
tung abgekuppelt.

Das Stutzrod ist abzusenken.
Nach dem Offnen der Anhangekupplung kann das Fahr-
zeug wegfahren. '

5. Abschleppen des Mahdreschers

Zum Abschleppen des Mahdreschers ist am Triebachs-
korper eine Abschlepokupplung AK mit Bolzen (Bild 5/4)
fir das Einhdngen der Abschleppstange angebracht. Der
Mahdrescher darf It. StVZO nur mit einer Abschlepp-
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stange E22 nach TGL 31303 abgeschleppt werden. (Be-
anspruchungsgruppe 2, d.h., die zulgssige Gesamtab-
schleppmasse darf bis 22t betragen; Kupplungsésen
geschmiedet, Lénge 2800 mm von Mitte Ose bis Mitte
Ose gemessen. Die Abschleppstange ist typpriifpflichtig.)
Die Geschwindigkeit beim Abschleppen darf max. 10 km/h
betragen.

Das Abschleppen darf grundsdtzlich nur tber kurze Weg-
strecken und im Leerlouf erfolgen. Es dient dozu, den
abzuschleppenden Mdéhdrescher ouf moglichst kurzem
Wege aus dem offentlichen StraBenverkehr zu bringen.
Als Zugmittel diirfen nur Traktoren der Zugkraoftklasse ab
14 kN verwendet werden.

Bild 5/4

6. Einstellungs-, Pflege- und
Instandhaltungsvorschriften

6.1. Schneidwerk und Schacht

Die wahlweise verwendbaren Schneidwerke verschiedener
Schnittbreiten sind in ihrem Aufbou und in der Bedienung
gleich und kdnnen gegeneinander ausgetauscht werden. Der
Antrieb fiir das Schneidwerk ist mit Hilfe einer Spannrolle
als Schnellstoppkupplung vom Fahrersitz bedienbar ausge-
fihrt. Dadurch kann bei Verstopfungen oder Stdrungen
durch Treten des Fahrkupplungspedals eine Momentabstel-
lung des Schneidwerkantriebes erfolgen.

Auf der Welle des ,,Oberen Antriebes” ist zur Absicherung
des Schneidwerkantriebes eine Rutschkupplung eingebaut.
Sie ist vom Werk auf ein statisches Drehmoment von
5001230 Nm (50+3 kpm) eingestellt.

Die Nacheinsteliung darf nur von Vertragswerkstétten durch-
gefuhrt werden, bei unbefugtem Eingriff erlischt der Garan-
tieanspruch.
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Vom ,Oberen Antrieb” des Schachtes erfolgt der Antrieb
des Schneidwerkes durch einen Verbundkeilriemen.

Zum An- und Abbau des Schneidwerkes an den Schacht
1GBt sich der Keilriemen mit wenigen -Handgriffen spannen
und ldsen.

Der groBe Schutz wird dozu nicht demontiert.

6.1.1. Haspel

Die Haspel ist als Lagerfruchthaspel ausgebildet. Der Ein-
gritf der Zinken ist durch eine Exzentersteuerung mit Hilfe
einer Knebelschraube K einstellbar,

Die Rollern B missen tragend montiert sein. Dazu sind die
Rollen auf Exzenterbolzen verstellbar gelagert.

Bei VerschleiB ist die Einstellung zu korrigieren (Bild 6/1).

Bild 6,1

Die Haspel ist vertikal und horizontal hydraulisch verstell-
bar. Zur Regulierung der Tiefst- und Hochststellung der
Haspel dienen die drei im Haspeltrdgerarm vorgesehenen
Locher L zum Umstecken des Arbeitszylinders (Bild 6/2).

Die Einstellung der Haspel ist fir den Schnittvorgang und
das Einlegen in den Schneidwerktrog sehr entscheidend und
mufB3 jedem Bestand angepalit werden.

'
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Die Parallelstellung der Haspel kann mit einem Gewinde-
stift G an der Seilrolle oder an den Sechskantmuttern M
der beiden Seilenden korrigiert werden (Bild 6/3).

Bild 6/2

Bild 6/3

Die Haspel ist durch eine Rutschkupplung gegen Uber-
lastung gesichert. Zum Nachstellen der Kupplung ist der
Schutzdeckel D zu I8sen und die 6 Druckfedern sind zu
spannen. Die Normaleinstellung erfolgt mit 200 Nm (20 kpm).
Das entspricht 50 mm Federldnge (Bild 64). /

Bei Anbau der Schwadaufnahmevorrichtung muB die Haspel
abgebaut werden. Dazu ist bei Tiefstellung des Schneid-
werkes die Haspel ganz nach vorn und tief zu stellen. Die
Rollenkette ist abzunehmen. Dann sind die Lagerschauben
S zu I8sen und die Haspel auf dem Erdboden abzusetzen
(Bild 6/1). "

Um die Funktion der Haspal besonders bei kurzen Bestdn-
den zu gewdhrleisten, kdnnen an den Haspelzinken Haspel-
bleche angebracht werden. Beim Austausch von Haspel-
zinken muB das abgeknickte Zinkenende in Richtung der
Foderschnecke im Schneidwerk zeigen.

Bild 6/4

6.1.2. Messerantrieb

Die Klingen des Mdhmessers sind an der Obeiseite und im
Zusammenwirken mit den seitlich gerippten Fingerplatten
selbstscharfend. .

Eine genaue Messereinstellung ist die Voraussetzung fir
einen verstopfungsfreien Schnitt am Messerkopf, fir die
Haltbarkeit der Messerklingen und des. Messerriickens. Die
Einstellung erfolgt an der Lagerung des Schwinghebels und
dem Gabelwellenlager.

© Bild 6/6
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Mdhmessereinstellung

Der Umkeéhrpunkt (Messertotpunkt) des hin- und hergehen-
den Messers ist aus Bild 6/6 zu ersehen.

Jede Messerklinge soll den angrenzenden Finger gleichweit
Uberschneiden. Dieser Uberschnitt (Mitte Finger zu Mitte
Klinge) soll U = 5...7 mm betragen. In der Mittelstellung
(x — Bild 6/7) muB die Klinge genau zwischen den Fingern
liegen. o

Mt=167Nm (17 kpm)
Mt=118 Nm (12 kpm)

Bild 6/7

Der Umkehrpunkt a8t sich am Federblech LD (Bild 6/8) ein-
stellen. Nach dem Lésen der Sechskantschrauben SN kann

Bild ¢/8

28

das Logierschild mit den Sechskantmuttern MN verstellt wer-
den. Nach jeder Einstellung sind die Sechskantmuttern MN
und die Sechskantschrauben SN fest anzuziehen.

Entsprechend Bild 6/7 beschreibt der Messerkopf um das
obere Lager der Messerauthdngung Al wahrend des Hubes
einen Kreisbogen, wobei er in duBerster Stellung ca. 2 mm
hoher als in der Mittelstellung steht.

In der AuBenstellung (Messertotpunkt) dirfen die Messer-
klingen oben keinesfalls die Fingerzungen beriihren.

Die Klinge darf in Mittelstellung nicht mit Druck auf der
Fingerplatte aufliegen (erhéhter Verschleifl), sondern ist ent-
sprechend Bild 6/9 einzustellen.

1

max.J.0

Bild 6/9

Die Einstellung erfolgt durch vertikales Verschieben des
Gummilagers GL der Messeraufhdngung. Danach sind die
Sechskantschrauben SK (Bild 6/8) fest anzuziehen.

Einstellung der Mdhmesseraufhdngung beim Messerwechsel

Mdhmessermittelstellung ,X" entsprechend Bild 6/7 (Mitte
Klinge steht zwischen zwei Fingern) einstellen. Die Verbin-
dung Antriebsschwinge AS — Schwinghebel SH (Bild 6/8)
16sen (Sechskantschrauben SK entfernen). Die Schwing-
hebel SH mit Sechskantschraube GSK am Messerkopf MK
befestigen. Durch horizontales und vertikales Verschieben
des Gummilagers GL die Schwinghebel SH so einstellen,
daB sie entsprechend Bild 6/10:

— gerade sind,
zuldssige Abweichung von der Geraden = 1 mm;

— parallel sind, .
zulgssige Abweichung von der Parallelitgt = 0,5 mm und

— daB die Achse der Gummibuchse im re.chten Winkel zu
den Schwinghebeln steht;
zulassige Abweichung von der Rechtwinkligkeit = 0,5 mm,

Bild 6/10

Wenn die beschriebene Freigangigkeit der Messerklingen
gewdhrleistet ist, sind die Sechskantschrauben SK (Bild 6/8)
fest anzuziehen. Danach ist die Antriebsschwinge AS durch



Verschieben auf der Gabelwelle GW (Bild 6 8) so einzustel-
len, daB kein Verspannen der Gummibuchsen GE und
Schwinghebel SH erfolgt.

Bei gelostem Messerkopf (Schwinghebelverbindung) kann
danach die Antriebsschwinge mittels Sechskantschraube SK
an den Schwinghebeln befestigt werden,

Messerfiihrung

Die Messerfihrung erfolgt durch Messerhalter, Reibeplatten
und Raumplatten, deren Spiel durch Beilagen B einzustal-
len ist (Bild 6/9). Abstand b bei der ersten Messerfithrung
am Messerkopf 0,8 mm, bei alen anderen maximal 0,5 mm.
Ist b gréBer als 0,5 mm, verschlechtert sich die Schnittquali-
tat; die Pflanzenstengel werden bei hdheren Arbeitsge-
schwindigkeiten abgerissen bzw. gequetscht, und der Klin-
genselbstscharfeetfekt geht verloren. Daraus resultiert eine
unnodtig hohe Belastung des Messerantriebes und ein er-
hohter Verschlei. Nach jeder Einstellung ist das Messer
unter Olzugabe kurz einlaufen zu lassen.

Austausch der Tonnenlager von der Schneidwerkgabelwelle

Beim Austausch der Tonnenlager ist zu beachten, daB das
Federblech ohne Krimmung eingebaut sein muB. Das ange-
gebene MaB 93 mm (Bild 6 11) gilt fir die Vormontage des
Lagers auf der Welle. Eine Korrektur des Federbleches kann
mittels Beilagen oder durch Verschieben des Lagers auf der
Welle vorgenommen werden. Das Verschieben darf nur am
Innenring erfolgen. Dazu ist der Dichtring zu entfernen.

Bild 6/11

Taumelgehduselagerung, Uberpriifen, Einstellen und
Auswechseln von Teilen .

In regelméBigen Zeitabstanden (50 Betriebsstunden) sind
die Lagerung des Taumelzapfens und die Nadellager in der
Gobelwelle zu kontrollieren. Dabei ist auf Erwdrmung (max.
70°C) und auf Kiappern (zu groBes Spiel) zu achten.

1. Bei den Nadellagern ist der ordnungsgemaBe Sitz des
Lagerinnenringes und das vollstandige Tragen der
Nadeln zu Gberpriifen. Bei VerschleiBerscheinungen sind
die entsprechenden Teile auszuwechseln.

2. Beim Kegelrollenlagerpaar ist das axiale Spiel zu Gb-r-

prifen bzw. neu einzuslelien.

Zwischen den gekouterten Nutnummern und  den. aof
Lagerspiel 0 gesteliten Kegelrollenlagern mufB3 mittels
Fiihllehre gemessen das Lagerspiel 0,0510.04 mm be-
tragen.

Nach dem Kontern und Sichern der Nutmuttern den Dek-
kel wieder anbringen und Lager mit ausreichend Fett ver-
sehen.

Sollte sich ein Auswechseln der Kegelrollenlager notwen-
dig machen, so ist die Montage wie folgt durchzufithren:

3. Einsetzen des Wellendichtringes A (Dichtlippe nach

auBen) mit 2 mm Uberstand nach auBen in das Taumel-
gehduse (Bild 6 12).

4. Taumelgehduse mit Wellendichtring mittels einer Hilse

auf den hinteren Absatz des Taumelzapfens schieben.

5. Den mit Fett versehenen hinteren Lagerinnenring auf den

Taumelzapfen aufschieben.

6. Eindriicken der beiden LagerauBenringe und des Distanz-
ringes ins Taumelgehduse, dabei darf der Wellendicht-
ring nicht beschadigt werden.

7. Aufschieben des vorderen Lagerinnenringes und mit der
Nutmutter unter standiger Taumelgehdusebewegung an-
ziehen.

Die Einstellung des axialen Spiels ist wie unter 2. durch-
zufthren.

Die Montage ist mit gréBter Sorgfalt und Sauberkeit
durchzufihren.

Bild 6/12

6.1.3. Forderschnecke

Am Mittelteil der Foderschnecke befinden sich exzentrisch
gesteuerte Zinken. Um einem erhohten Verschlei3 vorzu-
beugen, muB der Zinken mit dem Schwenklager lase in der
Schellenverbindung sitzen. Die Stellung der Zinken ist durch
den Hebel H, welcher an der rechten Seite des Schneid-
werktroges angeordnet ist, verstellbar, so daB die giinstig-
ste Abgabe des Erntegutes an das Férderband erreicht wer-
den kann (Bild 6/13).
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" Bei Verstellung der Zinken ist die Schraube S des Hebels
zu losen und nach der Einstellung wieder fest anzuziehen
(Bild_ 6.13).

Bild 6/13

Um die glinstigste Férderwirkung der Férderschnecke zu er-
reichen, ist sie héhenverstellbar. Im Werk erfolgt die Ein-
stellung fir normale Ernteverhéltnisse mit einem Abstand
von 20 mm vom Boden. Debei ist auf parallele Lage zu ach-
ten. Bei starkstengeligem Erntegut wird der maximale, bei
leichtem Erntegut ein geringerer Abstand eingestellt.

Die Hohenverstellung der Forderschnecke ist mit Hilfe der
Verstellschrauben an den TrogauBenseiten méglich. Vor der
Verstellung sind die Schrauben S zu lockern und nachher
wieder fest anzuziehen (Bild 6/14).

Bild 6/14

Bei Verstellung der Forderschnecke ist der Abstreifer A so-
weit nachzustellen, daB er dicht an den Schneckengdngen
anliegt (Bild 6/15).
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Bild 6/15

Die Rutschkupplung im Antrieb der Férderschnecke ist mit
einem Drehmoment von etwa 500 Nm (50 kpm), das ent-
spricht 110 mm Federlange, einzustellen (Bild 6/16)..

Bild 6/16

6.1.4. Schacht

Beim Schacht ist darauf zu achten, daB die Férderkette FK
richtig gespannt ist. Das Pendeln der unteren Schachtwelle
muB gewdhrleistet sein (Bild 6/17).

Bild 6/17

i



‘Ungeniigende Spannung -kann zum Uberspringen der Kei-
tenstrange und zu groBem VerschleiB des Fdrderbandes
fGhren. :

Zum Spannen des Forderbandes sind auf beiden Seiten
Verstelischrauben VS vorgesehen. Zur Einstellung des Ab-
standes zwischen Zahnwinkel und Schachtboden (etwa
20 mm) und der Parallelitgt zwischen Forderband und
Bodenblech sind verstellbare Anschldge A vorhanden (Bild
6/18). Fir den Ricklauf des Forderbandes sind Holzschie-
[ nen H angebracht, welche vor jeder Erntekampagne auf
Verschleil zu uberprifen und wenn ndtig, auszuwechseln
sind (Bild 6,17).
Das Forderband ist richtig gespannt, wenn unter Beachtung
des Abstandes der 20 mm an der unteren Schachtwelle SW
einige Zahnwinkel den Schachtboden berihren (Bild 6/17)
und die Schachtkette noch pendeln kann.

Bild 6/18
6.1.5. Abstiitzung

Zur Einstellung des Bodendruckes des Schneidwerkes sind
2 Druckfedern F an den Hubzylindern H eingebaut. Durch
Umstecken des Halters L und des Halters R kann der Boden-
druck verandert werden (Bild 6/19).

Bild 6/19

Die Normalsle“ung der Halter ist:

bei 12 ft: links (L) 7. Raste; rechts (R) 9. Raste
bei 14 ft: links (L) 7. Raste; rechts (R) 9. Raste
bei 19 fi: links (L) 4. Raste; rechts (R) 9. Roste

Mit Schwadoufnahmeeinrichtung:

bei 19 ft: links (L) 4. Raste; rechts (R) 9. Raste (Darstellung
entspricht Bild 6/19)

Die Einstellung konstanter Schnitthéhen ist durch Abstit-
zung AS und Vorsteckbolen B in drei verschiedenen Héhen
moglich (Bild 6/20).

1. Loch 70 mm

2. Loch 150 mm

3. Loch 230 mm

Zur Vermeidung von Beschédigungen an den Kolbenstan-
gen ist dorouf zu achten, daB die Druckfedern in den Win-
keln der Federteller geklemmt sind.

Bild 6,20

6.2. Triebwerk

6.2.1. Motor

Beochten Sie besonders folgende Hinweise:

Fir das Betreiben des Motors gilt die Bedienanweisung des
Motorherstellers.

Nur sauberen Kroftstoff auffillen.

Die Kroftstoffleitung muB einwandfrei entliftet sein.
Einhaltung der Olwechselfristen und tégliche Olstandskon-
trolle.

Kontrollieren Sie taglich den Zustand des Axialzyklons und
des Trockenluftfilters.
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Kontro“ierer} Sie-taglich den Kihiwasserstand.
Nach 5 und jewe‘ils 50 Betriebsstunden sind die Sechskant-
muttern am Abgassammelrohr nachzuziehen.

Nach den ersten 50 und 150 Betriebsstunden sind die Zylin-
derkopfmuttern nachzuziehen.

\

Entliiften der Kraftstoffanlage

— Kraftstoffbehalter mit Kraftsto auffillen,

— Handgriff HG an der Kraftstoférderpumpe KP nach links
drehen, bis Betdtigung der Pumpe von Hand méglich ist
(Bild 6,21).

Bild 6/21

— Entliftungsschraube E am Filter G éfnen. Férderpumpe
betdtigen bis Kraftstof an der Entliftungsschraube als
geschlossener Strahl abspritzt, dann Entliftungsschraube
schlieBen (Bild 6/22).

— Beide Entliftungsschrauben EE auf dem Deckel dert Ein-
spritzpumpe offnen, pumpen bis Kraftstoff blasenfrei ab-
spritzt, dann schlieBen. Wenn notwendig, die Druckleitun-
gen bis zu den Disen entliften (Bild 6/22).

Bild 6/22

Motorschmierung

Taglich vor Beginn der Arbeit Olstandskontrolle am Motor
durchfihren. Bei neuen Motoren ist aller 4 Einsatzstunden
der Olstand zu kontrollieren und wenn erforderlich, Ol
nachzufilllen. Das Oldruckmanometer muB laufend lber-
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wacht werden. Die Oldruckanzeige muB innerhalb des grii-
nen Bereiches liegen. Im Leerlauf geht der Druck bis in den
roten Bereich zuriick 0,08 MPa (0,8 kp/cm?). )

Bei Abweichungen vom Betriebsbereich muB der Motor so-
fort stillgesetzt werden.

Stetig fallender Oldruck weist auf steigende Verschmutzung
der Papierfilterpatrone hin. Filterkontrollampe leuchtet bei
laufendem Motor rot auf, dann Papierfilterpatrone wechsein.

Olsorten und Olwechselfristen

Fiir Motor und Einspritzpumpe miissen folgende Ole ver-
wendet werden:

Zeitraum 6|sorte. 7ﬁSAE;K|csse -
Sommer MD 302 SAE 30
Ubergang MD 202 SAE 20

Winter MD 102 SAE 10 W

_In der Ubergangszeit und im Winter unbedingt MD 202

bzw. MD 102 verwenden! Die Startfreudigkeit des Motors
wird dadurch wesentlich verbessert.

Mit C legierte Ole 13sen Verbrennungsriickstande von Kol-
ben und Kolbenringen und erhalten dodurch eine dunkle
Farbung. Das laBt aber keinesfalls auf die Notwendigkeit
eines vorzeitigen Olwechsels schlieBen.

Die Olwechsel sind in folgenden Absténden vorzunehmen:

1. Olwechsel 50 Betriebsstund. oder 6001 DK-Verbrauch
2. Olwechsel 150 Betriebsstund. oder 1800 | DK-Verbrauch
3. Olwechsel 300 Betriebsstund. oder 3600 | DK-Verbrauch
danach fortl. aller 250 Betriebsstund. oder 3000 | DK-Verbr.

Die Zentrifuge ist bei jedem Olwechsel und auBerdem zwi-
schenzeitlich nach 125 Betriebsstunden oder 15001 DK-Ver-
brauch zu reinigen. Siehe auch Bedienungsanleitung vom
VEB IFA Motorenwerke Nordhausen zum Dieselmotor 4 VD
14,5/12-=1 SRW (Punkt Olwechsel).

Bei Schaden, die durch Nichteinhaltung der Olqualitat und
der Olwechselfristen entstehen, erfolgt keine Garantielei-
stung. . '

Trockenluftfilter und Axialzyklon

Achten Sie stets auf einwandfreie Funktion der Luftfilter-
anlage! Sie hat wesentlichen EinfluB auf Leistung und
Lebensdauer sowie Kraftstoff- und Olverbrauch des Motors.
Die Funktionsfahigkeit des Absaugschlauches ist von groBer
Bedeutung.

Funktion, Aufbau und Wartung der Luftfilteranlage -

Der Ansaugzyklon befindet sich an einer staubarmen Stelle
iber dem Mdhdrescherdach. Der Verschmutzungszustand
des Trockenluftfilters wird mit einem an die Ansaugleitung
angeschlossenen elektrischen Wartungsschalter Gberwacht.
Wenn ein durch Verschmutzung erreichter Unterdruck von
5 kPa bei voller Motordrehzahl signalisiert wird, leuchtet die
Luftfilterkontrollampe (Bild 4/3) auf.

Die Standzeit des Filtereinsatzés (etwa 150 bis 200 Be-
triebsstunden oder mehr) wird wesentlich von der Funktions-
iahigkeit des Absaugschlauches beeinfiuBt.

Eine Verstopfung des Absaugschlauches fiihrt innerhalb
weniger Stunden zu starkem Verschmutzen des Trockenluft-
filters.



Uberprulen Sie deshalb téglich die Funktionsféhigkeit des
Absaugschlauches! Lésen Sie den Schlauch vom Injektorrohr
der Abgasanlage und lassen Sie eingedrungenes Wasser
ablaufen! LaBt sich der Schlauch nicht oder nur sehr schwer
durchblasen, ist eine Reinigung des Schlauches und des
Rohrstutzens am Zyklon unbedingt erforderlich, In den
Schlauch eingedrungenes Wasser begunstigt das Verstopfen.
Die Dichtheit der Luftansaugleitung ist taglich zu kontrollie-
ren,

Montage der Luftfilteranlage

Fur den Versand des Mahdreschers wird dic Luftfilteranlage
so montiert, daB eine Einordnung in das Bahnprofil garan-
tiert wird.

Voi dem Einsatz des Mahdreschers ist die Umristung der
Luftfifteranlage aul dic dargestellite Ausfithrung erforderlich
(Bild 6 24).

Bild 6,24

Kiihlung

Die richtige Motortemperatur hat wesentlichen EinfluB auf
die Motorleistung.

Der Kihlwasseistand ist vor jedem Einsalz zu kontrollieren.
Zum Nachfullen moglichst kalkarmes Trinkwasser verwenden.

Nach dem Erreichen der Betriebstemperatur (Zeiger in der
Mitte des wei3en Feldes am Fernthermometer) ist die Kiih-
lerjalousie so einzustellen, daBl die Temperatur konstant
bleibt.

Wahrend der Arbeit bei hoher Staubbelastung und ungiin-
stiger Windrichtung kann es vorkommen, daB sich die Sieb-
fiachen der Kihlerverklcidung mit Spreu- und Kurzstrohteil-
chen zusetzen. Dadurch wird der Luftdurchsatz am Kiihler
verringert,

Uberhitzung kann die Folge sein. Die Arbeit mit verstopfter
Kihlerverkleidung ist deshalb verboten! Abhilfe schaffen Sie
durch vorubergehendes SchlieBen der Kiihlerjalousie, kei-
nesfalls jedoch so lange, daf Kihlwassertemperatur unzu-
lassig hoch ansteigt. Der Liuftersaugstram wird dadurch
unterbrochen, und die anhaftenden Teile kénnen abfallen.
Nach der Arbeit bei groBer Staubbelastung ist der Kiihler
auszublasen.

Hierzu Kuhlerjalousie &finen und allseitig sdubern.

Werden nur die auBenliegenden Seiten gereinigt, neigt die
Kuhlerverkleidung zum Verstopfen.

Vergessen Sie nie den Boden B (Bild 6/26) zu schlieBen.
Ebenso ist die einwandfreie Lage der Dichtung D zu kon-
trollieren, sie muB innerhalb der Fihrung liegen (Bild 6/25).

Bild 6/26
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Wasser ablassen:

Mbglichst bei wormem Motor Eintiillstutzen am Kihler 8H-

nen. AblaBhahn am Kuihier
o6ffnen (Bild 6/27).

und KuihlwasserablaBleitung

Bild 6/27

— Zugstange Z von Ausriickhebel H 18sen. Ausriickhebel von
Hand soweit anheben, bis Ausriickloger on Tellerfeder
anliegt. Dazu Deckel D &ffnen. Ldnge der Zugstange Z
so einstellen, daB diese um etwa 3mm ,zu lang" ist.
Das Kupplungsspiel zwischen Tellerfeder und Ausrtick-
lager muB danach 2 mm betragen (Bild 6/29).

Bild 6/29

— Lange der Zugstange ZB einstellen, daB das MaB 92 +
2 mm erreicht wird (Bild 6,28). '

-~ Lange der Druckstange DS (Bild 6/28) im Schaltkasten
einstellen, daB bei voll durchgetretenem Kupplungs-
pedal das Wegeventil bis nahe zum Anschlag betdtigt
wird, am Winkelhebel WH aber noch keine Zwangskrafte
auftreten.

6.2.2. Fahrkupplung und Schnellstoppkupplungen

Die Fahrkupplung und die Schnellstoppkupplungen werden
im Werk eingestellt. Falls sich eine Neueinstellung der
Kupplungen erforderlich macht, ist zu beachten, daB bei
etwa zwei Drittel des Pedalweges die Fohrkupplung voli-

Schnellstoppkupplungen

standig ausgeriickt sein muB und der Druckpunkt fur den.
Schnellstopp der Schneidwerk- und Abtankkupplung erreicht

v

wird.,

Fahrkupplung:

— Lange der Zugstange ZA (Bild 6,28) einstellen, daB bei
Ruhelage der Kupplungswelle KW das MaB a = 45 +

1 mm erreicht wird.

— Abtank- und Schneidwerkkupplung einriicken und Kupp-
lungspedal soweit durchtreten, daB das MaB a um etwa
18 mm auf 27—1 mm verklrzt wird. (Bild 6/28).

~ Fiir diese Stellung:

@ Ldange der Zugstange ZC der Abtankkupplung einstel-
len, daB Hebel HB am inneren (vorderen) Anschlag in
der Abtankkupplungswelle anliegt.

@ Lange der Zugstange ZD der Schneidwerkkupplung so
einstellen, daB hinteres Ende des Langloches am Bol-

zen anliegt.
. . olois
HB zc BB . .
' ’ (/B . Ds
( \ |
oS i r4: B
R o e 4 6.2.3. Bremsen
- TR JE A ,_\] ]y
DY % ey, 7 Die Anlage ist mit Bremsflussigkeit Kapriol — grin SAE J 1703
\/’of = NN . (RS 1305-68) gefiillt. Bei Verwendung anderer Bremsflissig-
= i . ZA ‘ keiten ist die Quellbestapdigkeit der Manschetten nicht ge-
TTJ ZD KW wahrleistet. Es ist darauf zu achten, daB ein Druckstangen-
spiel am Hauptbremszylinder von etwa 1'mm vorhanden ist.
Bild 6/28 (Bild 6/30).
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Bild 6/30

Bei richtiger Einstellung und Entliftung der Radbremsen
muf} die FuBbremse bereits bei geringerem Pedalweg Brems-
wirkung zeigen. Tritt die Bremswirkung erst bei grofierem
Pedalweg oder nach mehmmaligem Treten des Bremspedols
auf, so ist die Bremsanlage zu entliften. Eventuell kann auch
eine Nachstellung der Bremsen erforderlich sein.

Entliiften

Die Entliftung der vier Radbremsen geschieht in folgender
Reihenfolge ’

— 1. Radbremse am Stirnrad-Getriebe in Fahrtrichtung rechts
— 2.Radbremse am Stirnrad-Getriebe in Fahrtrichtung links

— 3.Radbremse am Stirnrod-Scholtgetriebe in Fahrtrichtung
rechts. :

~ 4. Radbremse am Stirnrad-Schaltgetriebe in Fahrtrichtung
links.

Bei jeder Radbremse ist folgendermaBen vorzugehen:

~ Ausgleichsbehdlter AB (neben Fahrersitz) mit Bremsfitssig-
keit fillen (Bild 6/31). )

~ EntlGftungsschlauch auf die Entliftungsschraube ES des
Radzylinders aufstecken. Das Ende des Schlauches in eine
mit Bremsflissigkeit gefiillte Flasche tauchen. Entliiftungs-
schraube ES etwa eine halbe Umdrehung [6sen (Bild 6/32).

— Betdtigung des Bremspedals zur Fiilllung des Bremssystems.
Der Flissigkeitsstand im Behdlter darf ca. 10 mm nicht
unterschreiten. Steigen in der Entliftungsflasche keine
Luftblasen mehr auf, wird die EntlGftungsschraube var
Abziehen des Schlauches geschiossen.

Nach Entliften der Radbremse ist das Entliften des Brems-
umschalters BU (Bild 6/33) in gleicher Weise durchzufiihren.

Bild 6,31

Bild 6/32

Einstellen

Das Einstellen der Radbremsen hat grundsdtzlich mit gels-
sten Verbindungswellen zwischen Stirnradschaltgetriebe und
den Stirnradgetrieben zu erfolgen. Der Mdhdrescher ist auf-
zubocken und die Triebrader sind akzubauen.

Folgende Reihenfolge ist einzuhalten

1. Einstellen der FuBbremse am Stirnrad-Schaltgetriebe

— Bei gelaster Handbremse ist zuerst eine der beiden Brems-
backen durch Drehen der Zahnscheibe so weit nachzu-
stellen, dafl die Bremstrommel in Drehrichtung bei Vor-
wartsfahrt von Hand nicht mehr durchgedreht werden kann.
Dabei ist in verschiedenen Stellungen der Bremstrommel
zur Radbremse die Handbremse zu ziehen.

Danach ist die Zahnscheibe des Radbremszylinders um 3
bis max. 5 Zahne zuriickzustellen, Dabei muB die Brems-
trommel frei laufen.
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Bild 6/33

Getriehebremse - -

Wenn beim Einlegen des 1., 2. und des Rickwartsganges
bzw. beim Heraufschalten vom 2. in den 3. Gang nach dem
Auskuppeln die Zeit zum Einlegen des gewdhlten Ganges
zu groB i‘st, so ist die Getriebebremse nachzustellen.

Bild 6/34
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Nachstellen der Gettiebebremse:

Ein Nochstellen -erfolgt an den Muttern M und M,. Es ist
darauf zu achten, daB der Abstand zwischen Bremsbelag
und Bremsscheibe bei nichtbetatigter Kupplung etwa 1 mm
betragt (Bild 6/34).

Weiterhin wird durch die Einste!!schraube E die Bremsbacke
in Mittelstellung gebracht. Bei Verstellung der Mutter M,

kann die AnpreBkraft verstarkt werden.

Bei jedar Kupplungsnachstellung ist die richtige Einstellung
der Getriebebremse zu kontrollieren.

6.3. I5reschwerk, Reinigung und Kornertérderung

6.3.1. Steinfangmulde

Die Steinfangmulde bedarf keiner besonderen Einstellung.
Es muf lediglich darauf geachtet werden, daB von Zeit zu
Zeit die gesammelten Steine entfernt werden. Bei steinigem
Boden und bei Erdaufwiirfen ist es notwendig, die Mulde
Sfter zu sdubern. Zu diesem Zweck ist die an der Stirnwond
unter dem Schacht befindliche Klappe K zu &éffnen und die
Mulde nach vorn zu entleeren (Bild 6/35).

Bild 6/35

Die Steinfangmulde ist zwischen Schneidwerkschacht und
linkem Vorderrad zugénglich. Bevor on der Steinfangmulde
montiert wird, ist das Schneidwerk zu heben und mit FHilfe
der Abstitzstange zu sichern.

6.3.2. Dreschtrommel

Beim Drusch verschiedener Fruchtorten ist es erforderlich,
die glinstigste Drehzahl der Dreschtrommel einzustellen. Bei
schwer dreschbaren Friichten, feuchtem Stroh sind vorzugs-
weise hohe Drehzahlen zu wdhlen. Leicht dreschbare und
empfindliche Friichte sind mit niedrigen Drehzohlen zu.dre-
schen. Hinweise flr Drehzahlen siehe Einstelltabelle.

Das Dreschtrommelgetriebe dient ols Zusotzausriistung zur
Drehzohlverminderung der Dreschtrommel um die bendtigte
Drehzahl fir den Drusch von Sonderkulturen zu erreichen.
Es wird rechtsseitig auf die Trommelwelle aufgeschoben und
an der Fahrerplattform arretiert.



Wird die Schaltstange bis zur Endstellung (Einrastung) her-
ausgezogen, so wird durch diese Schaltstellung die be-
noligte Drehzahl fir den Drusch von Sonderkulturen er-
reicht.

Beim Hereinschieben der Schaltstange bis zur letzten
Rastung wird eine Ubersetzung von i = 1 erreicht, so dal3
fir die anderen Fruchtarten das Getriebe nicht abmontiert
zu werden braucht. Zwischen den zwei Schaltstufen (Normal-
ausfihrung und Drusch von Sonderkulturen) befindet sich
die Rastung fir die Leerlaufstellung des Getriebes.

Vor Montoge des Dreschtrommelgetriebes muB die Schraube
S geldst werden und der Mitnehmer M von der Trommel-
welle obgezogen werden (Bild 6,36).

Bild 636

AnschlieBend konn das Dreschtrommelgetriebe entsprechend
Bild 637 aufgesteckt werden. Zur Sicherung wird die
Schraube S angezogen und der Deckel D aufgeschraubt.

Bild 6/37

Far das Dreschtrommelgetriebe wird eine Olfillung von
0,9 kg Schmierdl GL 125 benétigt. Ein Olwechsel ist aller
zwei Jahre durchzufiihren.

Noch jeweils 100 Betriebsstunden muf eine .Olstandskon-
trolle erfolgen,

Werden am Getriebe Olriickstande festgsstellt, die auf
undichte Stellen zurlickzuflihren sind, ist eine sofortige bzw.
tagliche Olstandskontrolle bis zur Bchebung des Schadens
durchzufiihren.

Die Rippkopfschrauben der Dreschtrommel werden mit
einem Anzugsmament von 80 -90Nm (8-9kpm) ange-
zogen.

6.3.3. Dreschkorb

Bild 6/38
-E = Einstelimutter
ES = Einstellskala
K = Korbspille
H = Hebel

Der Dreschkorb besitzt vom Werk aus die Grundeinstellung
enlsprechend den Bildern 6/38 und 6/39. Er kann bei Ab-
nutzung gedreht werden. Im allgemeinen sind an den Zug-
stangen keine Verdnderungen vorzunehmen. Zur Erreichung
glnstiger Ergebnisse beim Kleedrusch kann der Korb je-
doch am Einlouf enger als normol gestelit werden. Nach
dem Kleedrusch mufB3 jedoch die Normalstellung wieder her-
gestellt werden. Dabei ist darauf zu achten, daB8 Koib und
Trommel parallel zueinander stehen.

Bild 6:39
EL = Einlauf
AL = Auslauf

Die Feineinstellung des Dreschkorbes erfolgt mittels Ein-
stellmutter vom Fahrersitz aus.

Einstellwerte fiir verschiedene Druschfrichte sind aus der
Einstelltobelle Abschnitt 9 zu entnehmen.

Bei beginnenden Trommelwicklern oder Verstopfungen am
Korb ist sofort die Schnellstoppkupplung zu betatigen und
der Hebel der Korbschnellverstellung nach oben zu ziehen.
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Dadurch wird der Korb schlagartig weit abgestellt, so daf
sich die Dreschtrommel selbst wieder freilaufen kann. Korb
nur obstellen, wenn Schnellstoppkupplung vorher betatigt
wurde. Vor dem Weiterarbeiten .Korb wieder anstellen.

Ist die Trommel blockiert, und der Hebel fiir die Schnell-
verstellung nicht zu bewegen, so muB die Einstellmutter
der Feineinstellung nach links gedreht werden, bis sich der
Hebel anheben IaBt.

Zum Drusch von Klee oder &hnlichen Friichten kaonn im
Dreschkorb ein Reibegewebe angebracht werden. ist eine
Entgrannung notwendig, so wird der Hebel H in Stellung B
befestigt. Narmalstellung des Hebels ist bei A (Bild 6/38).

Nach erforderlicher Demontage des Dreschkorbes bzw. der
-Entgrannerklappe ist beim Einbau darouf zu ochten, daf
bei Hebelstellung B die Entgrannerkloppe so weit ge-
schwenkt wird, bis sie an den Korbwangen anliegt. In die-
ser Stellung sind die beiden Klemmschrauben festzuziehen.

Einstellung des Dreschkorbes

1. Die Schauldcher unterhalb der Trammel und dem Korb-
ouslauf werden an den beiden Seitenwanden gedffnet.

2. Die Einstelimutter fur Korbfeineinstellung wird bis zum
Anschlog gedreht (Karb befindet sich an der Dresch-
trommel). .

3. Die Einstellmutter wird 1/, Umdrehungen vom Anschlag
weggedreht.

4. Zeigerstellung auf 2. Zacke eingestellt.

5. Korb wird parallel zur Dreschtrommel eingestellt:

— Am Korbeinlauf 15+ 0,5mm bei 3. Korbleiste zur
Oberkante Schlagleise;

— am Korbauslauf 7 + 0,5 mm bei Ietzter Korbleiste zur
Oberkante Schlagleiste.

Durch Messung auf der linken und rechten Seite wird Paral-
litat gewdhrleistet,

6.3.4. Einbau des Kleereibegewebes

Zur Montage des Reibegewebes ist die Steinfangmulde ab-
zunehmen, dabei ist der Dreschkorb in Arbeitsstellung
(Hebel nach unten) zu bringen. In dieser Stellung 1&Bt sich
die Steinfangmulde durch Entfernen der Schrauben abneh-
men. Danach wird der Dreschkorb in die unterste Stellung
abgesenkt (Hebel nach oben). Das Reibegewebe wird nun
mit der Winkelseite nach oben an die Dreschtrommel an-
gelegt und dann durch Drehen derselben in die Befesti-
gungslage gebracht (Bild 6/40). Vor dem Anschrauben muB
der Dreschkorb wieder in die Arbeitsstellung gehoben wer-
den. Die Befestigung. durch die Schrauben kann nun qus
der Richtung der abgenommenen Steinfangmulde vorge-
nommen werden.

Bild 6/40
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6.3.5. Schiittler

Am Schittler ist keine besondere Einstellung crforderlich.
Es ist lediglich von Zeit zu Zeit, besonders bei hohen Feuch-
tigkeitsgraden, daraut zu achten, daB die Schiittlerriicklouf-
béden und Beldge nicht verstopfen, da sonst erhebliche
Schittlerverfuste auftreten kdnnen.

Zum Zwecke der Reinigung sind an den Schiittlerenden so-
wie in der Mitte des Ricklautbodens Offnungen ongebracht,
die nach Lésen der Deckel D zugdnglich sind (Bild 6/41).

Bild 6/41

6.3.6. Fangtuch

Dos Fangtuch hat den Zweck, die Spritzkaérner aufzufgngen
und das Stroh” méglichst am Anfang der Schiittler aufzu-
geben. Dadurch werden die Schittlerverluste verringert.

6.3.7. Reinigung

Vor jedem Drusch ist zu liberpriifen, ab fiir die jeweilige
Fruchtart das lout Einstelltabelle, Abschnitt 9, vorgesehene
Untersieb im Siebkasten eingeschaben ist sowie alle sonsti-
gen Hinweise der Tabelle zum Einstellen der Reinigung ein-
geholten wurden. Besonderer Wert ist auf den Sitz der
Siebe zu legen, wobei die Hakenschrouben H, die von
auBen in die Schlitze der Siebe gehdngt werden, entspre-
chend eingestelit sind, so daB die Spannvorrichtungen voll
wirksom werden (Bild 6/42). Das obere Sieb wird in der
Regel nicht gewechselt. Solite es aus besonderen Griinden
notwendig sein, das obere Sieb zu entfernen, so sind ivar-

Bild 6/42
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her die Kurzstrohrechen A sowie das hinter dem Klappen-
sieb befindliche Klappensieb auszubauen (Bild 6/43). Dies
geschieht durch Lésen der Griffmuttern G und der Spann-
vorrichtungen links und rechts (Bild 6/42).

Beim Wechseln des unteren Siebes sind die Spannvorrich-
tungen links und rechts ebenfalls zu 1dsen, die Kdrnerfang-
klappe KK (Bild 6,43) am Ende der Reinigung in die untere
Stellung zu bringen und die Befestigungsschrauben S (Bild
6 42) der unteren Siebfihrung hinten und vorn zu lésen,
dann-1aBt sich das untere Sieb herausziehen.

Die Normaleinstellung der Kornerfangklappe ist vorhanden,
wenn Klappensieb, Kurzstrohsieb, Kurzstrohrechen und obere
Kante Kérnerfangkloppe anndghernd eine Linie bilden.

Das untere Sieb soll nach Moglichkeit in Mittelstellung blei-
ben (Bild 6/43).

Bild 6/43 ’

Es ist nur in Ausnahmefallen, wenn erhohte Reinigungsver-
luste auftreten oder in Hanglage einseitig gefahren wird,
zu verslellen.

Die Sieboberflachen sowie der Stufenboden miissen immer
freigehalten werden. Aus diesem Grunde sind diese von
Zeit zu Zeit zu saubern.

Bei Druschverhdltnissen, bei denen ein groBer Anteil ab-
gerissener Ahren, in der Reinigung anfallt, kann anstelle
des Kurzstrohrechens ein Ahrenrechen verwendet werden.

Die Verstellung des Klappensiebes erfolgt mittels Verstell-
spindel VS von hipten. Die Spindel ist durch einen Schie-
ber S in der Kornerfangklappe zugénglich (Bild 6/43). Die
It. Tabelle Abschnitt 9 angegebenen Einstellwerte werden
an den Klappen gemessen (Bild 6/44).

Einstellbeispiel :

Bild 6/44
o

Die Lochsiebe sind in einem Siebkasten, der sich unterhalb
des Schneidwerkwagens befindet, untergebracht. Bei der
Arbeit am Hang ist es vorteilhaft, Leitschienen auf die Loch-
siebe zu schrauben. Einzelheiten dazu siehe unter , Arbeit
in Hanglagen™ Abschnitt 5.3.1.

6.3.8. Reinigungsgebldse

Fir die Drehzahl des Geblases gelten die in der Einstell-
tabelle Abschnitt 9 empfohlenen Richtwerte. Die Drehzahl
laBt sich am Gebldsevariator an der rechten Maschinen-
seite verstellen.

Im Windkanal befindet sich eine verstellbare Klappe, die
normalerweise in Mittelstellung steht. Bei Getreide mit
Unterwuchs oder hohem Feuchtigkeitsgrad wird die Klappe
in den oberen Bereich verstellt, bei Feinsamereien norma-
lerweise in den unteren Bereich.

6.3.9. Kdrner- und Ahrenschnecke

Kérner- und Ahrenschnecke bediirfen keiner besonderen Ein-
stellung. Zum Zwecke der Zugdnglichkeit sind die Schnek-
kenmulden von unten mittels Klappe und Schneliverschlus-
sen zu offnen (Bild 6/45).

Bild 6/45

6.3.10. Elevatoren

Der Antrieb der Elevatoren erfolgt Gber Keilriemen an den
Elevatorenkdpfen EK.

Die Elevatoren missen bei Inbetriebnahme und nach 15
Betriebsstunden auf richtige Spannung Uberpriift werden, sie
diirfen jedoch nicht zu straff gespannt sein. Die Verstellung
der Elevatorketten erfolgt an den Elevatorkopfen EK mit
Hilfe von Spannschrauben SS (Bild 6/46).

Bild 6/46
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Durch Kloppen K im Elevator sind die Elevatorketten zu-
ginglich. Sie sind weiterhin auf Leichtgéngigkeit der Rol-
len R sowie auf defekte Mitnehmer M zu lberprifen (Bild
6'47).

Bild 6/47

Bei evtl. Verstopfung der Elevatoren spricht eine Rutsch-
r.applung und somit durch die Alarmeimiichtung das Signal-
‘horn an. Dabei ertdnt ein kurz unterbrochener Hupton.

Daraufhin ist sofort anzuhalten und das Dreschwerk aus-

zukuppein.
I*7

'Bild 6/48 J/

Das EinstellmaB der Kontaktfeder zur Kontaktscheibe be-
tréigt 3 H mm (Bild 6,48).

“Bild 6/49

Die Feder der Rutschkupplun.dg wird auf 125—, mm Feder-
ldnge eingestellt (Bild 6/49). )
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6.3.11, Korntank

Vor Inbetriebnahme des Korntanks ist die Abtankschnecke
in die Arbeitsstellung zu bringen.

Sollte der Korntank bei Transportstellung der Abtank-
schnecke gefillt werden, so ist der dafiir vorgesehene Dek-
kel unbedingt in den Korntankstutzen zu dricken. Die
Schlitzbreite an der Schneckenabdeckung im Korntank ist
entsprechend der Fruchtart laut Einstelltabelle Abschnitt 9
zu wdhlen.

Bei schlecht rutschenden Kérnern (schwer entgrannbare
Gerste, feuchte Kérner) missen die Schlitze weiter gedffnet
warden. Das geschieht durch Drehen der Kurbel K (Bild
6 50.) . ¢ ‘

Bild 6/50

Bei gut rutschenden Koérnern missen die Schlitze wieder
enger gestellt werden, da sonst der Antrieb der Abtank-
schnecke Uberlastet wird. Dadurch kann es zur Verstopfung
der Abtankschnecke kommen und es muB von Hand ent-
leert werden.

Im aligemeinen ist der Korntank méglichst sofort zu ent-
leeren, da bei langerem Verbleiben die Kérner schwitzen
konnen. Dieser Umstand tritt speziell bei feuchten Kérnern
ein.

Der Fillungsgrad des Korntanks konn durch ein Sichtfenster
in der Kabinenrickwand festgestellt werden. Die vollstan-
dige Fillung wird durch ein abstellbores Hupsignal ange-
zeigt.



@

6.3.12. Abtankschnecke

Das Ein- und Ausschwenken der Abtankschnecke erfolgt
hydraulisch. Nach dem Schwenken ist zu Uberprifen, ob die
automatische Verriegelungseinrichtung, die zur Fixierung
beider Endlagen dient, sicher eingerastet ist. Das Einstellen
der automatischen Verriegelung erfolgt nach den im Bild
6 51 enthaltenen EinstellmaBen, die fur die Transport- und
Arbeitsstellung gelten.
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Bild 6 51 !

Dic Abtankschnecke ist verriegell, wenn sich der Stelihebel
ST an der Abtankschnecke in Mittelstellung befindet (Bild
G 52). Sieist entriegelt, wenn der Stellhebel in der Endlage
ist, '

Bild 6 52

Korrektur der Einstellung

Die Hahenkorrektur der Abtankschnecke ist durch Verstel-
lung des Halteseiles am SpannschloB mdoglich.

Korrekturen an der Verriegelungseintichtung sind moglich
durch: ’

~ Verstellen der Zugseillangen

- Lageveranderung der Verriegelungslasche zum Verriege-
lungsstift (Beilagen)

—~ Verschieben der Stiftfihrung an der Abtankschnecke zur
Verriegelungslasche.

Es ist darauf zu achten, daB das Halteseil in Abtankstellung
immer straff gespannt ist (SpannschloB nachziehen).

6.4. Antriebe (Kupplungen)

6.4.1. Binstellung und Pilege der Antriebskupplungen

Dreschwerk, Schneidwerk und Abtankschnecke werden durch
Betatigen einer Riemenkupplung in Betrieb gesetzt. Die
hierfiir verwendeten Keilriemen sind hohen Beanspruchun-
gen ausgesetzt. Zur Erhohung der Lebensdauer der Keil-
riemen ist es erforderlich:

- gefihlvoll = d. h.: nicht ruckartig, aber auch "nicht zu
langsam einzukuppeln;

— wahrend des Einkuppelns nach Moaglichkeit die Motor-
drehzahl stark zu vermindern (insbesondere bei Dresch-
und Schneidwerkkupplung);

— die in dieser Bedienanweisung angegebenen Einstell-
werte und Richtlinien stets einzuhalten (Zu schwach ein-

_ gestellte Kupplungen fihren zu Riemenschlupf, zu stark
cingeslelite zu Uberlastung des Riemens. In beiden Fal-
en wird die Riemenlebensdauer stark vermindert);

~ nicht zu versuchen, starke Verstopfungen durch wicder-
holtes Einkuppeln zu beseitigen; :

— ber ncuen Keilriemen die Kupplungseinstellwerte an den
ersten Einsatztagen taglich mehrmals zu kontrollieren und
gegebencnfalls nachzustellen (Neue Keilriemen dehnen
sich insbesondere in den ersten Betriebsstunden).

Das Blockicren der Druckfedern in den Kupplungsstangen
ist verboten.

Die Riemenfiihung und Riemcnauflagen sind mittig zum
Riemenlauf einzustellen.

Der Abstand zwischen - Riemen und Riemenfihrung bzw.
Ricmenauflage soll im cingekuppelten Zustand etwa 6...
8 mm betragen (Bild 6/53).
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Bild 6/53

Die Anschlcgschr’ouben an den Handhebeln fir die Kupp-
lungen missen so eingestellt sein, daf die Haltefunktion
gewdhrleistet ist, die Totpunktlage aber moglichst wenig
Uberschritten wird.

6.4.2. Dreschwerkkupplung

Der Verbundkeilriemen fir den Antrieb des Dreschwerkes ist
richtig vorgespannt, wenn die in der Zugstange Z einge-
baute Druckfeder in eingekuppeltem Zustand auf 150 —2 mm
zusammengedrickt ist. Dabei ist die Sechskantmutter M auf
einen Abstand von 5 4 1 mm vom Bolzen B einzusteilen.

Die Zugstange Z ist so einzustellen, daB die Senkrechte,
die Winkelhalbierenden zwischen den beiden Bolzenmitten
bildet. Es ist dabei der Winkel von 20° zu beachten. Bei
Dehnung des Verbundkeilriemens bzw. beim Auflegen eines
neuen Riemens darf deshalb nur am Zugstab ZS mit der
Sechskantmutter MS nachgestellt werden (Bild 6,54).

4
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Bild 6/54

6.4.3. Schneidwerkkupplung

N

Die Schneidwerkkupplung muB so eingestellt sein, daB im
cingekuppelten Zustand die Druckfeder am Zugstab Z auf
eine Lange von 41 + 1 mm zusammengedruckt ist. Bei Rie-
mandehnung sind die Sechskantmuttern M nachzustellen,

Bild 655

Diz am Kupplungspedal aufzubringende Kraft zui Ubecrwin-
dung des Totpunktes der Schnellstoppkupplung wird durch
Stelischraube S verandert (Bild 6/55).

6.4.4. Abtankkﬁpplung

Bild 6/56
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~ Der Verbundkeilriemen tir den Antrieb der Abtankschnecke

ist richtig vorgespannt, wenn die in der Zugstange Z einge-
baute Druckfeder in eingekuppeltem Zustand auf 137 +
2 mm zusammengedrickt ist. Dabei ist die Sechskantmutter
M auf einen Abstand von 3 + 1 mm vom Bolzen B einzu-
stellen. Bei Dehnung des Verbundkeilriemens bzw. beim
Auflegen eines neuen Riemens wird an den Sechskantmut-
tern M und MS nachgestellt (Bild 6/56).

6.4.5. Fahrwerkvariator

Die auf der Zwischenwelle befindliche Voriatorscheibe VZ
wird hydraulisch gesteuert. Die Variatorscheibe am Schalt-
getriebe VS ist ledergesteuert. Die im Antrieb befindliche
Spannrolle SP ist erst nach Dehnung des Variatorriemens in
Eingriff zu bringen (Bild 6'58). Der Variatorriemen ist dann
richtig gespannt, wenn bei voll gedfineter Variatorscheibe
auf der Zwischenwelle der Riemen biindig mit dem Aufien-

* durchmesser der Variatorscheibe am Schaltgetricbe ldult.

J o\l
B 89-7=

Bild 6/57

Die Variatorscheiben dirfen die maximale Offnung von
89 — 1 mm nicht Uberschreiten. Diese Einstellung ist an den
beiden Sechskantschrauben S vorzunehmen (Bild 6,57).

Beim Betrieb ist zu beachten:

Es ist glinstiger, im kleinen Gang hochgeregelt zu fahren,
als im hoheren Gang tiefgeregelt. Beim Wechsel des Vario-
torkeilriemens Scheibe auf der Zwischenwelle o6ffnen und
Spannrolle aquBer Eingriff bringen. Falls der Variatorkeil-
riemen gerissen ist, muB der HydraulikanschluB gn der Ver-
stelleinheit hinter der Variatorscheibe VZ (Bild 6'58) geldst
werden. Dann kann der Variator von Hand leicht gedffnet
werden.

Es empfiehlt sich, das Loufrad abzunehmen und die Sechs-

"kantschrauben S zu lockern. Danach Keilriemen ouflegen.

i e e e i e L gy g s




Die Demantage des Fahrwerkvariators darf nur nach Ent-
sponnen der Feder, d. h. gleichmdBiges Lasen der Sechs-
kantschrauben S (Bild 6/58) erfolgen.

Bild 6/58

6.4.6. Dreschtrommelvariator

Die auf der Leittrammelwelle befindliche Variatorscheibe VL *

wird mechonisch (iber Steuerketten SK vom Fohrerstand ous
gesteuert. Die Voriatorscheibe VD auf der Dreschtrommel-
welle ist federgesteuert.

Bild 6/59

Die an der Seitenwand befindliche Kette kann durch den
Spannarm SP nachgespannt werden, indem die Sechskant-
schraube S gelost und die Kettenspannung durch den
Spannarm korrigiert wird. Nach Korrektur Sechskantschraube
anziehen. Reicht diese Korrektur nicht aus, so kann die
Spannvorrichtung SV am Konsal des Fahrerstandes benutzt
werden. Mit ihr kann sowohl die Spannung der Kette zum
Variator als auch die Spannung der Kette zum Fahrerstand
beeinfluBt werden, indem die Spannvorrichtung nach Lésen
der Befestigungsschrauben BS in die gewinschte . Stellung
gebracht wurde (Bild 6/59).

Um die Dreschtrommel von Minimal- ouf Maximaldrehzah!
zu bringen, sind an der Stellkurbel am Schaltpult etwa 38
Umdrehungen notwendig.

Die Leichtgangigkeit der Variatorverstellung wird, durch
dreimaliges Auf- und Zuregeln wdahrend der taglichen
Pflegearbeiten erhalten.

Riemen auflegen:

Leittrommelscheibe &finen. Dreschtrommelscheibe mit Ab-
ziehvarrichtung 6ffnen, Riemen auflegen. Mit Vorrichtung
Dreschtommelscheibe schlieBen.

Es empfiehlt sich, einen neu aufgelegten Variatorriemen in
den ersten Betriebsstunden maglichst im Motordrchzahibe-
reich von 900 bis 1100 U’/min einlaufen zu lassen.

/

6.4.7. Geblasevariator

Die Geblasedrehzahl wird durch Drehen am Griffstiick H
eingestellt.

Rechtsdrehung = gréBere Geblasedrehzahl

Linksdrehung = kleiner Geblasedrehzahl

Vor dem Betatigen Arretierungshebel AH ausrasten. nach
erfalgter Einsteliung Teller T so weit drehen, daB Arretie-
rungshebel in eine Raste R im Teller eingreift. Die ge-
wahlte Einstellung kann an einer Skala abgelesen werden.
Zum Auflegen des Variatorriemens ist der Ausschnitt AU im
Teller vorgesehen. Beim Auflegen des Voriatorriemens
Regelscheibe voll aufregeln (Bild 6/60).

Bild 660
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6.4.8. Haspelvariator

Die Betatigung des Haspelvariators erfolgt vom Fahrerstand
durch Kurbel iber einen Bowdenzug und ein Gestange zur
Variatorregelscheibe. Diese befindet sich auf einer Zwischen-
welle, welche nach Lockern der Lagerschrauben LS zum
Spannen des Keilriemens verstellbar ist. Durch Verstellen
der Zwischenscheibe kann gleichzeitig die Antriebsrollen-
kette RK fiir den Variator gespannt werden (Bild 6/61).

Bild 662

Mit Hilfe der Abziehvorrichtung kénnen die nachstehenden
Arbeitsgdnge durchgefiihrt werden.

1. Auseinanderziehen der Variatorscheiben, um das Riemen-
auflegen zu erméglichen.

2. Entspannen der Variatorfeder

Bild 6/61

Arbeiten am Dreschtrommelvariator
69 Keiliemenaritriehe ~ Auseinanderziehen der Variatorscheiben N
Die Uberwachung der Riemenspannung wéhrend der ersten Die Drehzahl der Dreschtrommel ist auf ihren untersten
10 Betriebsstunden ist eine wichtige Pflegearbeit (siehe Rie- Wert einzuregeln.
men- und Kettenlaufpléne Abschnitt 8.5, fiir Riemenvorspan- Die beiden Spillen M 16 x 470 lg. sind in die dafir vor-
nung). gesehenen Gewindelécher der vorderen Variatorscheibe "

- . einzuschrauben.
Alle Keilriemen sollen mit hoher Vorspannung laufen. Neue

Keilriemen dehnen sich wahrend der ersten Betriebsstunden, Die Traverse ist auf den Spillen zu befestigen. Nun ist

deshalb ist die Spannrolle nachzustellen. die Spille soweit zu drehen bis ihre Spitze im Schrau-
) benkopf der Trommelwelle sitzt. Bei Spindeldrehung nach

Am Antieb Motor-Zwischenwelle diirfen Keilriemen nur rechts wird der Variator gedffnet und der Variatorriemen

paarweise ausgetauscht werden. 168t sich auflegen bzw. abnehmen.

Auswechseln der einzelnen Keiiriemen fiihrt zu keinem

Erfolg.

— Entspannen der Variatorfeder

Beide Spillen M 16 x 470 Ig. sind durch die Durchgangs-
I6cher der vorderen Scheibe zu stecken und in die hin-

6.4.10. Abziehvorrichtung fiir Variatoren tere Scheibe einzuschauben.

Die Gewindespindel ist vollstandig in die Traverse zu
Die Universalabzichvorrichtung fiir Variatoren des Méhdre- schrouben.. Die Traverse ist auf beide Spillen zu schrau-
schers E 514 umfaBt folgende Teile (Bild 6/62): ben. Nun ist die Briicke auf den Federkopf zu setzen und

die Spindel in die Senkung der Briicke zu drehen. Da-
TR - durch wird der Sicherungsring entiastet und kann her-

Bild-Nr. Benennung Stiick ausgenommen werden, Die Gewindespindel ist zuriickzu-
S N R i - drehen bis die Feder entspannt ist. ¢
1 Traverse 1 R
2 Scheibe 1 — Abziehen des kompletten Variators von der Welle
3 Spindel M 24 x 2, 347 lang 1 Als erstes sind, wie schon beschrieben, die Variatorschei-
; ben auseinander zu ziehen und der Variatorriemen ab-
4 Spindel M 16, 470 lang 2 zunehmen. Durch Linksdrehen der Spindel wird der Varia-
5 Spille M 10, 200 lang 4 tor wieder geschlossen. Traverse und Spindel sind von
6 Sachekantschiraube M 18 %15 %180 5 den Spillen abzunehmen. Die Spillen sind aus der vor-
2 deren Variatarscheibe zu entfernen und in die hintere
7 Sechskantmutter M 16 4 Scheibe einzuschrauben. Die Sechskantschraube an der
. Stirnseite der Dreschtrommelwelle ist nach Ldsen des
B Scheibe 14 x32x 3 4 Sicherungsbleches zu entfernen. Die Endscheibe ist ab-
9 Drehstift 1 zuziehen und die Sechskantschraube wieder einzuschrau-
10 Briicke 1 ben. Die Traverse ist an den Spillen zu befestigen. Durch
Spindeldrehung nach rechts wird der Variator von der
11 Sechskantmutter M 10 4 Dreschtrommelwelle abgezogen.

o
E=3



Abziehen des Variators von der Leittrommelwelle

Die Nutmutter an der Stirnseite der Leittrommelwelle wird
abgeschroubt. Sicherungsblech und Distanzbuchse sind ab-
zunehmen, Von den sechs Sechskantschrauben, mit denen
die Keilriemenscheibe an der vorderen Keilriemenscheiben-
hilite befestigt ist, sind zwei gegeniiberliegende zu entfer:
nen. Mit dzn zwei zur Abziehvorrichtung gehérenden Sechs-
kantschrauben M 16 x 1,5 x 180 wird die Traverse am Varia-
tor befestigt. Durch Drehen der Gewindespindel nach rechts
laBt sich der Variator abziehen.

Abziehen des Variators von der Zwischenwelle

Der Abbau des Fahrweikvariators, der sich auf der Zwi-
schenwelle  befindet, erfolgt analog dem Abziehen des
Variators ven der Leittrommelwelle.

Arbeiten am Geiriebevariator

— Entspannen der Variatorfeder

Die Feder wird durch Lésen der drei Sechskantschrauben
im Deckel entspannt. Deckel, Feder und vordere Keilrie-
menscheibenhdlfte kénnen nun von Hand abgezogen
werden.

— Demontage des Variators )

Es sind die unter ,Entspannen der Voriatorfeder” be-
schriebenen Arbeitsgdnge auszufiihren.

Nun sind die unter ,Entspannen der Variatorfeder” be-
schriebenen Arbeilsgange auszufiihren.

Nun sind in die in der hinteren Keilriemenscheibenhélfte
befindliche Buchse drei Spillen M 10 x 200 lg. einzuschrau-
ben. Die zur Abzichvorrichtung gehérende Scheibe wird
an den Spillen befestigt. Durch Rechtsdrehen der Spindel
kann nun auch die hintere Keilriemenscheibenhdlfte ab-
gezogen werden.

6.5. Hydraulikanlage

Die Zohnradpumpenkombination, bestehend aus den
Pumpen

C25-2L — TGL 10859 (1)
Ad L ~ TGL 10859 (2)

wird vom Dieselmotor liber einen Schmalkeilriemensatz an-
getrieben (Bild 6 63).

Die Antriebsriemen sind im Schadensfall nur im Satz zu
wechseln.

Bild 6/63

Uber zine gemsinsame Saugleitung saugen beide Pumpen
Hydraulikol aus dem Olbehalter. Vom Werk mit Hydraulikol
XM 68 M 31810 gctillt. (Zugelassene Hydraulikole siche Ab-
schnitt 8.4. ,Schmiervorschrift”).

Durch die Zahnradpumpenkombination gibt es 2 Olkreis-
laufe (siehe Funktionsschalitplan).

1. Kreislauf (C25-2L) - Lenkung

— Schneidwerkverstellung

2. Kreislauf (A4 -1) — Betatigung Fahrvariator
— Schwenken Abtankrohr
. — Haspel-Vertikal-Verstellung

— Haspel-Horizontal-Verstellung.

Bei Ausfall des Forderstromes der Zahnradpumpe C25-21L
bieibt der Mahdrescher voll lenkfahig. Es tritt dabei eine
Erhdhung der Handlenkkréfte um ein mehrfaches auf, so
da3 eine Bedienung durch Frauen nicht mehr erfolgen darf.
Der Mahdrescher ist auf kurzem Weg aus dem Verkehr zu
ziehen.

Die Uberdruckventile sind eingestellt und gesichert. Eingriffe
in diese sowie in andere Hydraulikelemente sind zu unter-
lassen.

Unter dem Abschnitt 8 ,Wartung und Pflege” sind die fir
die Hydraulikanlage notwend|gen Pflege- und Wartungs-
arbeiten ersichtlich.

6.6. Elektroanlage

Die gesamte Elektroanlage ist fiir eine Spannung von 24V
ausgelegt. Den erfarderlichen Betriebsstrom liefern die Licht-
maschine und die zwei in Reihe geschalteten Batterien 12V
135 Ah Gber den Schaltkasten an die einzelnen Stromver-
braucher.

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage ist vorher der Bat-
teriehauptschalter auf Aus” zu schalten. .

Alle Verbindungsstellen an Leitungen und Geréten missen
guten Kontakt haben, deshalb sind die Anschlisse aller 150
Betriebsstunden auf festen Sitz zu kontrollieren und gegebe-
nenfalls anzuziehen. Schmutz und Korrosiansprodukte sind
zu entfernen. Beschddigte Leitungen sind sofort zu isolieren
oder zu erneuern. Bei KurzschluB ist umgehend die Ursache
festzustellen und zu beseitigen,

6.6.1. Batteriepfiege

Die Balterien sind sauber und tracken zu halten. Die Pol-
klemmen miissen stets ouf den Batteriepolen festsitzen.
Sie miissen guten Kontakt hoben. Die. AnschluBklemmen

sind mit Polfett leicht einzufetten. RegelmaBig ist der Saure-

stand in der Batterie zu kantrallieren (besonders bei hohen
AuBentemperaturen). Die richtige Héhe des Sdurestandes
betragt 10 mm {ber Plattenaberkante. Eingetretene Flissig-
keitsverluste sind durch destilliertes Wasser zu ergdnzen.
Die Prifung des Ladungszustandes kann mit einem Saure-
prifer, einem Spannungsmesser ader mit einer Prifgabel
erfolgen.

Bei Startschwierigkeiten sind die Kabelklemmen des Batte-
rie- und Anlasserkabels auf festen Sitz zu kantrallieren.

6.6.2. Sicherungsdose

Die Sicherungdose ist in der Scholttafel angeordnet. Nach
Entfernen des Deckels 9 (Bild 4,1) sind die Sicherungen gut
zugdanglich.
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Sicherung Kennwert
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Stramkreis

4 A

4 A

4 A

4 A

4A
4A
4 A
4 A
4 A

4 A

4 A

4 A

16 A
25 A

Standlicht links, Instrumenten-
beleuchtung

Standlicht rechts, Beleuchtung
Wassertemperaturanzeige

Begrenzungs- und SchluBlicht links
(einschlieBlich Hangersteckdose)

Begrenzungs- und SchluBlicht rechts
(einschlieBlich Hangersteckdose)

Fernlicht links
Abblendlicht rechts
Abblendlicht links
Fernlicht rechts

Steckdose, Elevatorkantrolle,
Warnblinkanlage

Kontralleuchten La 1, La 4, La 9
Wassertemperaturanzeige

Bunkerfillstandsanzeige,
Rundumkennleuchte

Blinkanlage, Bremslicht
einschlieBlich Hangersteckdose

Arbeitsbeleuchtung

Kabinenbeliftung, Kabinenleuchte,
Abtankschneckenbeleuchtung,
Scheibenwischer

6.6.3. Scheinwerfereinstellung

Die Scheinwerfer sind vom Werk so eingestellt, daB sie den

geltenden Verkehrsvorschriften entsprechen.

Eine Neuein-

stellung ist daher nur nach einem Schaden oder nach Aus-
tausch der Scheinwerfer erforderlich.

Die Scheinwerfereinstellung ist wie folgt vorzunehmen:

Voroussetzung fiir eine richtige Einstellung ist eine voll-
kommen ebene Einstellflache.

Die Einstatlung erfolgt nur nach dem Abblendlicht, da
asymetrische Scheinwerfer eingebaut sind.

Der Mahdrescher wird in 10 m Entfernung zur Einstellfla-
che auf der ebenen Fahrbahn aufgestellt. Die Mittellinie
dar Einstellflache muB senkrecht auf der Mittellinie zwi-
schen den Scheinwerfern des Mahdreschers stehen.

Zum Einstellen der Scheinwerfer missen die Reifen den
vorgeschriebenen Reifeninnendruck haben.

Messen des Abstandes H (Scheinwerfermitte — Fahrbahn).

‘Beslimmung des MaBes h = H — 790 mm als Hell- und
Dunkelgrenze bei Abblendlicht.

Abblendlich so einstellen, daB3 die Hell-Dunkel-Grenze
genau auf der Waagerechten in Hohe h liegt.

Der Knickpunkt zwischen horizontalem und ansteigendem
Teil der Hell-Dunkel-Grenze muB sich mit der. Markie-
rung decken. Eine Abweichung nach links ist nicht statt-
haft. Nach rechts ist eine Abweichung des Knickpunktes
bis zu 200 mm erloubt (Bild 6/65). ’

( ! TI\:H-ZQO
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Bild 6/65

6.6.4. Beleuchtungsanlage

Der Mahdrescher E 514 besitzt die im Bild 6/66 dargestelite
Beleuchtungsanlage.



Mahdrescher E 514

Beleuchtungsanlage

Innenbeleuchtung:

8 Deckenleuchte () 65

Arbeitsbelzuchtung:

9 Arbeitsscheinwerfer (Zusatzausristung)
10 Rickfahrleuchte (Korntankbeleuchtung)
11 Rickfahrieuchte (Abtankschneckenbeleuchtung)

|

©)

AuBenbeleuchtung:

1 Einbauscheinwerfer (Fern- und Abblendlicht,

Begrenzungsleuchte)
2 Einbau — Vorderblinkleuchte
3 Anbau — Seitenblinkleuchte

Bild 6 65

4 Blink-Brems-SchluB-Kennzeichenleuchte

5 Rickstrahler, rund TGL 31306 rot

6 Ruckstrahler, dreieckig — A — TGL 31305
7 Rundumkennleuchte A 24 TGL 24740 gelb

(Zusatzausristung)

ol o
Si—is
AN
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12 Einschaltkontrolleuchten (Fernlicht: blau, Begrenzungs-
lauchtan mit Armaturbeleuchtung, Blinkleuchten: grin,

Warnblinkanlage: rot, Rundumkennleuchte: gelb)



6.7. Zusatzausriistungefi

6.7.1. Schwadaufnahmetrommel «

Zum Anbau der Schwadaufnahmetrammel sind folgende
Arbeitsgidnge erforderlich:

— Antriebsschwinge mit Schwinghebel demontieren
— Messer herausnehmen

- Vor dem Kampagnebeginn ist die Leichtgdngigkeit der
Rollen aus Polyamid in der Fiihrungskurve der Aufnahme-
vorrichtung zu Uberprifen und gegebenenfalls herzu-
stellen,

- Ochneidwerkkufe entsprechend Bild 6 67 anbringzn.

Bild 6/67

14 ft einfach:

— Antriebswele an Antriebsseite des Schneidwerktroges mit
zwei Sechskantschrauben und Spannbolzen befestigen.

— Kettenrad 15Z am Zapfen der Antriebswelle aufstecken,
mit Nasenkeil befestigen, dabei auf die Flucht der Ket-
tenrdder achten.

— Anschraubteil fir Kettenschutz an der Troginnenseite, an-
bringen.

— Spannrollenblock mit 3 Sechskantschrauben anschrauben.
— Kettenspannrad 30 Z befestigen.

— Rollenkette, 51 Glieder, auflegen.

— Schwadaufnahmewaize mit 4 Sechskantschrauben S in der

Mitte des Schneidwerkes auf den Fingerbalken auf-
schrauben.

— Spillen im Halter H am Quertréger einhéngen und an
den Winkel W verspannen (Bild 6;71).

Die Aufnahimevorrichtung hat kurvengesteuerte Zinken.

In der Fihrungskurve laufen Polyamidrollen. Sie garantie-
ren einen gerdauscharmen Lauf und schitzen die Fuhrungs-
kurve vor erhohtem VerschleiB. Der Hauptverschlei liegt in
der Rolle. Die Rollen sind gut austauschbar. Fir den Aus-
tausch der Rollen sind folgende Arbeiten notwendig:

Abdeckblech lber den FUhruanhebe!n obschrauben;

Flihrungshebel durch Lésen der beiden Befestigungs-
schrcub_en von der Zinkenwelle abnehmen;

— eingepreBten Bolzen mit Rolle vom Hebel trennen;

Einlaufboden EB mit 10 Scchskantschrauben befestigen
(Bild 6, 72).

Bild 6/72

!

— Flanschzapfen FZ mit 3 Sechskantschrauben S an Mitneh-
mer M der Walze anschrauben (Bild 6 73). ~

— Schutz auf Gelenkwelle schieben.

.

Bild 6/71
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Bild 6,73
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— Gelenkwelie montieren, Vierkantwelle VW auf Zapfen des
Spannrades aufstecken und mit Zylinderkerbstift Z ver-
- binden (Bild 6/74).

'

Bild 6/76

VW

Bild 6/74

: — Gelenkwellenschutz mit 2 Sechskantschrauben an der
| Walze und mit 5 Sechskantschrauben am Kettenschutz
anschrauben.

r S — Keilriemen KR (Bild 6/75) gekreuzt auflegen.

— Kettenschutz KS mit 2 Sechskontschraubzn befestigen
[ (Bild 675).
e
|
]

Bild 6/77

— Walzen aufschrauben und verspannen sowie Einlauf-
béden anbringen, wie unter 14 ft einfach beschrieben.
Siehe hierzu (Bild 6/78). ’

.

— Schutze anbringen,

Bild 6/75

— Schutzspitze S einhéngen und mit Fligelmuttern F und
Platte P anschrauben (Bild 6,76).

14 ft doppelt:

Antriebswelle, Spannrollenbock sowie Anschroubteil montie-
ren,

— Auf linke Walze Kettenrad 30 Z mit 3 Sechskantschrau-
ben befestigen.

Am Spannrollenbock Kettenrad 15 Z anbringen.

¢ — Rollenkette 63 Glieder, auflegen.
f — Auf rechte Walze Mitnehmerschelle MS mit 2 Sechskant-
schrauben befestigen (Bild 6/77). Bild 6/78
: I
¢ 49



19 ft doppelt: — Kettenrad KR 34 Z am Zapfen der Antriebswelle aufstek-
R ken, mit Nasenkeil befestigen, dabei auf die Flucht der

Die Montage erfolgt wie bei 14 ft doppelt, jedoch die rechte Kettenrader achten (Bild 6/81).

Walze wird Uber Gelenkwelle von linker Walze angetrie-

ben. Flanschzapfen an rechter Wolze anstelle Mitnehmer-

schelle unbringen (Bild 6/79).

—~ Gelenkwelle montieren,

Bild 6/81

— Anschraubteil fir Kettenschutz anbringen. Spannrollen-
Bild 6/79 bock und Rollenkette befestigen.

— Kettenspannrad 15 Z anbringen.

— Verspannung der mittleren Spillen mit Schutz vornehmen.
Schutz zwischen den Walzen mit 6 Sechskantschrauben
befestigen (Bild 6/80).

— Zinkentuchaufnehmer am Fingerbalken in der Mitte des
Schneidwerkes mit 4 Sechskantschrauben befestigen.

— Hebel H am QuertrGger mit je einer Sechskantschraube
anschrauben.

— Zugstreben am Hebel H und am Bolzen R mit Bolzen,
Scheiben und Splinten verbinden (Bild 6,82).

Bild 6/80

6.7.2. Zinkentuchaufnehmer
' ®

Zinkentuchaufnehmer werden bevorzugt zum Schwaddrusch
kurzhalmiger Kulturen eingesetzt.
Der Anbau erfolgt wie nachstehend beschrieben.

— Antriebsschwinge mit Schwinghebel demontieren

— Messer herausnehmen

14 ft einfach:

— Antriebswelle AW an Antriebsseite des Schneidwerktro-

s mit 2 Sechskantschrauben und Spannbolzen befesti- "
g:n. I ' Bild 6/82
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— Zugfeder einhangen, Federspannung durch Befestigen
der Lasche in verschiedenen Lochern so wahlen, daf bei
150 mm Schnitthohe des Schneidwerkes cine Kraft von
200 N (20 kp) durch die Gleitschuhe auf den Boden wirkt.

— Befestigen des Abstreifers A an den Lagerbdcken mit 2
Sechskantschrauben (Bild 6.82).

— Kettenschutz wie im Bild 6 75 befestigen.
— Keilriemen gekreuzt auflegen.

— Schutzspitze wie im Bild 6/76 anschrauben.

14 ft doppelt:

— Antriebswelle, Spannrollenbock und Kettenspannrad an-
bauen, jedoch auf Antriebswelle Kettenrad 34 Zéhne
und Kettensponnrad 15 Zéhne verwenden.

— Auf linke hintere Tuchwalze, linke Seite, ein Kettenrad
15 Z aufstecken, mit Zylinderkerbstift verbinden.

— Auf linke hintere Tuchwalze, rechte Seite, Mitnehmer-
scheibe aufstecken, mit Zylinderkerbstift verbinden.

[ﬂ

@ c

Bild 6/83

— In rechte hintere Tuchwalze Mitnehmer einschrauben (Bild
6/83). Aufnekmer befestigen, Zugfedern und Zugstreben
anbringen, wie unter 14 ft einfach.

— Rollenkette 63 Glieder auflegen.

— Kettenschutz mit 2 Sechskantschrauben befestigen (Bild
6/75).

— Schutz Uber beide Mitnehmer zwischen beiden Aufneh-
mern mit einer Sechskantschraube befestigen.

— Keilriemen gekreuzt auflegen.

— Schutzspitze wie zuvor beschrieben einhdngen und an-
schrauben.

19 ft doppelt:

- Wie 14 ft doppelt, jedoch anstelle Mitnehmer und Mit-
nehmerscheibe wird die Gelenkwelle zwischen den Auf-
nehmern montiert (Bild 6/84).

Ein mit 2 Sechskantschrauben befestigter Schutz deckt
die Gelenkwelle ab (Bild 6/85).

Bild 6/84

1

Auflegen und Spannen der Zinkentiicher

Das Zinkentuch ist mit Stabverschliissen versehen. Die Ver-
schlulstébe sind von auBen nach innen einzufiihren. Rutscht
das Tuch bei geringem Widerstand, so ist an der Stell-
schraube W (Bild 6/85) die Tuchspannung einzustellen.

Bild 6/85

Zu beachten ist dobei, daB beide Seiten gleichméaBig ein-
gestellt werden. Wird dieser Hinweis nicht beachtet, so lauft
dos Tuch nach einer Seite. Lauft das Tuch trotz Beachtung
des Hinweises nach einer Seite, so ist die gegeniberlie-
gende Seite zu sponnen.

6.7.3. Halmteiler

Es kdnnen drei verschiedene Teiler eingesetzt werden, um
fiir den jeweiligen Getriebezustand die gunstigste Trennung
zu erreichen.

Der Aufbou der Halmteiler ist aus den Bildern 6/86 und
6/87 ersichtlich.

Die Hoheneinstellung des gesamten Halmteilers erfolgt mit
Hilfe des Stellwinkels ST,

5T



Der Halter ist mit einem Hammer nach dem Befestigungs-
ende zu treiben, bis der Ahrenheber fest auf dem Bund der
Mutter sitzt.

Bild 6/36

Der Halmteiler 188t sich nach Lockern der Schraube KS der
Héhe nach verstellen und nach Lockern der Schraube S ver- ) ,
drehen (Bild 6/86). Bild ¢/88

6.7.7. Kabine

Die Frischluft wird von einem Lufter durch Vor- und Fein-
filter Uber einen Schacht mit zwei Kondlen dem Kabinen-
raum zugefihrt.

Die Regulierung des Luftstromes erfolgt (ber verstellbare
Luftduschen. Entsprechend der benotigten Beliiftung konn
der Lifter in 3 verschiedenen Drehzahlen arbeiten (siehe
Abschnitt 4.2.4. Bedienelemente Kabinendach).

Es ist besonders zu beachten:

— Tir bei Betrieb schlie6en

— Tdagliche Saéuberung der Kabine hat in staubfreier Luft
mit emgescholtetem Geblase und bei gecHneter Tir zu
erfolgen.

— Tdglich Feinfilter im Kobinendoch entfernen und reinigen.

e — Filterkasten ausblasen. )

Bild 6/87 — Nach 50 Betriebsstunden hat eine generelle Sduberung

B (Dach, Kabinenraum) und Olen der Gleitrollen on der
Tir sowie der Klinkenlagerung zu erfolgen.

Innen- und AuBenteiler kdnnen nach Lockern der Schrauben — Die Absorber sind nach der Kampagne griindlich zu séu-
KS der Seite nach und an den Schrauben S der Héhe nach bern.

verstellt werden. Der Trennvorgang ist fiir einen gleich-

maBigen GetreidefluB von Wichtigkeit. Deshalb ist die giin- Weiterhin kénnen folgende Ausrlistungen zur Erweiterung
stigste Einstellung den verschiedenen Verhdltnissen entspre- der Einsatzmdglichkeiten bzw. zur Erleichterung des Einsat-
chend zu wahlen (Bild 6/87). zes des Mdhdreschers E 514 geliefert werden:

— Steinschutz fiir Schneidwerke
— Sondersiebe fiir alle Druschfriichte

.7.4. Teilerbii
6.7.4. Teilerbiigel — Reibegewebe fiir Kiee

Der Anbau der Teilerbiigel ist aus Bild 6/88 ersichtlich, - Dreschtrommelgetriebe
— Schwadformer
: — Schwadleger
6.7.5. Teilerspitze : — Korntankabdeckung
\ — Abtonkhilfseinrichtung
Die Teilerspitzen sind an den Sohlen der Schneldwerksel- — Sonnendach
tenwénde anzuschrauben, — Kabinenheizung

— Nachtdruschbeleuchtung
— Rundumkennleuchte
— Lenkautomatik

Ahrenheber werden bei starkem ‘Lagergetreide eingesetzt. \':/e}r’lustko:gr.o:g.;elzc.t .
Der Anbau erfolgt nach Anschrauben der Sechskantmuttern — Pahrgeschwindigkeitsanzeige
auf die Gewindeenden der Fingerschrauben und Aufschie- —~ Kérnermaisausristung

ben der Ahrenheber auf die Finger. — StrohreiBer

6.7.6. Ahrenheber
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7. Stdrungen und ihre Behebung

Stérung

Magliche Ursachen und Abhilfe

Bremspedalweg ist zu groB.

Bremspedal tritt sich federnd durch,
Zylinder pumpt sich auf.

Trotz Nachstellen und Entliften wird erst nach mehrmaligem
Treten des Bremspedas die normale Pedaldruckstellung
erreicht. = :

Bremspedal laBt sich stets voll durchtreten.

Kolben folgt beim Riickgang nicht der Bremspedalbewegung.

Radbremsen werden ohne Betdtigen warm.

Schlechte Bremswirkung

Bremsen ziehen einseitig.

Verbrannte Bremsbacken.
Haspel zieht nicht durch.

Schlechter Schnitt und ausgerissene Halme.

Arhdaufungen vor Férderschnecke des Schneidwerkes.

Wickler an Férderschnecke bahnt sich an.

Bemsbeldge abgenutzt oder Bremsbacken nicht ordnungs-
gemaB eingestellt. Bremsbelage erneuern bzw. Bremsbacken
nachstellen.

Eingeschlossene Luft im Bremssystem. Keine Bremsflissigkeit
mehr im Ausgleichbehéalter. Original-Bremsflissigkeit
nachfillen, entliiften.

Kein Vordruck im Bremssystem. Bodenventil undicht durch
Beschadigung oder Fremdkérper.

Druckfeder im Hauptzylinder ermiidet.

Reinigen bzw. defekte Teile erneuern.

Leitungssystem undicht. Undichte Manschetten im Haupt-
zylinder und Radzylinder, RohranschluBarmaturen nachzie-
hen bzw. auswechseln. Manschetten erneuern oder Fremd-
korper beseitigen.

Uberstrémbohrung im Kolben verstopft. Fremdkorper im
Geh&guse, Manschetten durch ungeeignete Bremsflissigkeit
gequollen. Luftausgleich im Deckel des Ausgleichszylinders
verstopft.

Reinigen, defekte Teile erneuern.

Handbremse nicht geldst.
Ausgleichbohrung im Hauptzylindergeh&use verstopft.

Fremdkérper zwischen Hauptbremszylinder-, Kolben- und
Anschlagscheibe, so daB Kolben nicht in Ausgangsstellung
geht. Zu schwache Riickzugfeder, kein Spiel zwischen Kolben
und Druckstange.

Reinigen, Rickzugfedern auswechseln, Spiel von etwa 1 mm
einstellen.

Verschmierte Bremsbacken durch Fett oder Bremsflissigkeit.

Eindringen von Wasser in die Radbremsen, Achsschenkel
oder Radzylinder neu abdichten. Beldge erneuern. Einige
Bremsungen zwecks Wasserverdunstung durchfihren.

Durchmesserverhéltnisse Bremsbacken zur Trommel stimmen
nicht. Abstimmen, Trommel 0,2 — 0,5 mm gréBer als
Backendurchmesser.

Verunreinigte Bremsbacken (Fett, Bremsflissigkeit).

Radzylinderkolben klemmt, Radzylinder gangbar machen.

Mit ungeldster Handbremse gefahren, verklemmter
Radzylinder-Kolben, Radzylinder gangbar machen.

Halpel hoher nehmen oder Einst‘e||ung der Rutschkupplung
kontrollieren. Keilriemenspannung prifen.

Zu hohe Fahrgeschwindigkeit.

Messer auf defekte Klinger Gberprﬁfe;\. Uberschnitt Gber
zwei Finger beachten. Messerhalter und Reibungsplatten
neu einstellen.

Haspeleinstellung korrigieren. Eine stoBweise Beschickung
des Dreschwerkes wird dadurch vermieden.

" Fahrkupplung bis spirbaren Anschlag treten, evtl. Gang

herausnehmen, Férderschnecke freilaufen lassen.
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Stérung

Wickler an Forderschnecke, Rutschkupplung spricht an.

Férderband fordert schlecht.

Verstopfung zwischen Trommel und Korb (geschieht nur bei
Unachtsamkeit).

Unsauberer Ausdrusch.

Kornerbruch

Erhéhte Reinigungsverluste.

Zuviel Spreu und Kurzstrohteile im Korntank.

Vetbundkeilriemen [iir Abtcnks'chneck.e zieht nicht durch,

Elevator verstopft.

Zahnradpumpe férdert nicht. . o

54

Eventuell aufgenommene Erde aus Trog und Schacht

Mégliche Ursachen und Abhilfe

Fahrkupplung vollstandig durchtreten, Gang herausnehmen,
Wickler beseitigen. Das gewaltsame Durchdrehen mit
Maschinenkraft bei abnormal gespannter Rutschkupplung
fuhrt zu starkem VerschleiB des Antriebes und ist deshalb
untersagt.

Die Beseitigung des Wicklers erfolgt am gtinstigsten, indem
an der Keilriemenscheibe auf der oberen Schachtwelle
rickwdrts gedreht und das dabei rickwarts gefdrderte
Getreide von Hand herausgezogen wird.

Héheneinstellung der Férderschnecke dberpriifen.

Zinkenstellung korrigieren.

entfernen.

Fahrkupplung voll durchtreten, Gang herausnehmen, Korb-
schnellverstellung auf, mit Maschinenkraft versuchen Trom-
mel freizubekommen. Dabei, falls Trommel festsitzt, Dresch-
werkkupplung nur schnell und kurz einriicken, da sonst der
Verbundkeilriemen durchbrennt. Notfalls Trommel von Hand
freimachen. Durch seitliche Offnung oder Klappe iber dem
Schacht Getreide herouszienen. Dabei Riemenscheibe von
Hand vorwarts- und rickwdrtsdrehen.

-

Dreschwerkkupplung nachpriiffen, wenn Verbundkeilriemen
locker (Trommeldrehzahlabfall), nachspannen.

Korb enger stellen (Einstellmutter), evtl. Dreschtrommeldreh-
zahl erhdhen.

Dreschtrommeldrehzahl herabsctzen, evtl. Korb etwas offnen. »

Klappensieb weiter 6ffnen bzw. Geblasedrehzahl verringern.
Sind diese Verdnderungen nicht ausreichend, ndachstgréBe-
res Lochsieb wdhlen.

Geblasedrehzahl etwas erhdhen oder Klappensieb etwas
schlieBen.

y

Dreschtrommeldrehzah! und Korbeinstellung tberpriifen.

Schwenkbereich des Spannrollenarmes nachstellen
(Abschnitt 6.4.)

Schnell und kurzseitig einkuppeln,

Untere Klappe entfernen. Verstopfung beseitigen, dann
Maschine an der Riemenscheibe der Leittrommelwelle
rickwarts (rechts herum) drehen, bis der Elevator leer ist.

Bei erforderlichem Elevatorwechsel muB die Kette so weit
gedreht werden, bis sich das SchloB an der unteren Klappe
befindet.

Danach Kettenschlo &ffnen, obere Klappe entfernen und
Ketten nach oben herausziehen. Der Einbau erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge.

/Filter sdubern bzw. wechseln, Olstand zu gering —
nachfillen.

Riemenspannung zu gering — Riemen nachspannen.

Zahnradpumpe defekt — wechseln,
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Storung

Magliche Ursachen und Abhilfe

Arbeitszylinder fahrt nicht aus.

GroBe Handkréfte zur Betatigung der Lenkung notwendig.

Arbeitszylinder fahren selbstandig ein oder aus.

8. Wartung und Pflege

8.1. Allgemciné Hinweise

Nur durch gewissenhafte Wartung und Pflege ist eine ein-
wandfreie Funktion gewdhrleistet und eine lange Lebens-
douer bei moglichst geringem Verschlei und Ersatzteilver-
brauch gesichert. Um das zu erreichen, sind ouBer der
Schmieranweisung entsprechend Schmierplan folgende Hin-
weise zu beochten:

Richtiges Spannen der Ketten und Keilriemen. Dabei ist die
richtige Sponnung der Reinigungs-, Schittler- und Elevator-
antriebsriemen zu priifen, da es zu erheblichen Folgescha-
den durch Verstopfung kommen konn.

Kontrollieren aller wichtigen Schroubverbindungen, z. B.
Triebachse-Gestell, Achse-Stirnradgetriebe, Lenkochstrdger,
Schittlerlager, Reinigungsaufhdngung, Reinigungsantrieb
und Messerantrieb.

Besondere Beachtung ist den Schraubverbindungen om Bat- -

teriekabel zu geben (Anlasser, Batteriehauptschalter, Bat-
terie und Gestell).

Wahrend der ersten Winterreparatur sind die Schrauben der
Flanschwellenbefestigung der  Stirnradgetriebe  (Portal-
getriebe) mit 110 Nm (11 kpm) anzuziehen.

Von Zeit zu Zeit Dreschkorb, Dreschtrommel, Klappensieb,
Lochsiebe, Schittler und Stufenboden reinigen.

Dabei missen die Klappen an Korner- und Ahrenschnecke
sowie unten an den Elevatoren entfernt werden. Eventuell
anhaftende Erde ist an allen Teilen zu entfernen. Stein-
fangmulde bei Steinbesatz ofter leeren.

Elevatoren auf fehlende Mitnehmer und Kettenspannung
Uberprifen.

&
Auf richtigen Lauf des Forderbandes im Schacht achten,
Auf richtige Messereinstellung achten.

Durchfithrung des Olwechsels am Motor:

(entsprechend Olwechselfristen Abschnitt 6.2.1.)

Ol bei warmem Motor an OlablaBschraube Of (Bild 8/1)
ablassen. Dabei Oleinfiillstutzen an der Zylinderkopfhaube
offnen.

_ Halteventil im Wegeventil defekt <

Zahnradpumpe férdert nicht,

Leitung zum Zylinder undicht — Vegschraubung nachziehen,
Leitung wechseln. .

Druckbegrenzungsventil defekt — auswechseln,

Wegeventil defekt — auswechseln,

Zahnnradpumpe fordert nicht, -
Lenkaggregat defekf — austauschen -

Austauschen Weg_eventil bzw. Steueféi!}ﬁé, f

Arbeitszylinder defekt — oustauschen ™
.. - - R

Sy

Bild 8/1

Bild 8/2
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Zentrifuge reinigen.

AuBerlich anhaftenden Schmutz entfernen.

Deckelschrauben S 16sen, Deckel D nach oben abziehen
(Bild 8/2). R

Rotor R nach oben abziehen (Bild 8.3).

Bild 8,3

Die Muttern M am Rotor sind zu 13sen, dann kann der Bo-
den B abgezogen werden (Bild 8 4).

Rotorinnenraum séubern.

Mit Holzspachtel Riickstande auskratzen und mit Wasch-
benzin auswaschen.

Papiereinlage erneuern.

Bild 8/4
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Vor der Rotormontage sind die beiden DisendHnungen vor-
sichtig zu reinigen. Zur Reinigung dirfen keine scharien
Werkzeuge verwendet werden, die die Disenbohrungen ver-
groflern kénnten. Es ist ferner darauf zu achten, daB unter
dan Muttern M die Kupferdichtungen angebracht sind

(Bild 8,4).

Papierolfilter wechseln

Cifilter zuerst auBerlich reinigen, damit beim Filterwechsel
kein Schmutz in das Filtergehduse gelangt. .

Danach wird der Filterdeckel nach Lésen der vier Sechskant-
mutlern M abgenommen (Bild 8/5). Das Umgehungsventil
mit der Druckfeder vom Filtereinsatz abnehmen und in
Waschbenzin auswaschen. Den Filtereinsatz aus dem Filter-
gehduse herausnehmen. Er ist nicht wieder zu verwenden
und muB durch einen neuen ersetzt werden.

\\ M N

.Bild 8/5

Bsim Einbau des neuen Filtereinsatzes ist darauf zu achten,
daB er unten richtig auf dem Zentrierstiick sitzt. Dann wird
das Umgehungsventil in den Filtereinsatz eingelegt.

Den Filterdeckel mit Dichtung wieder aufsetzen und Sechs-
kantmuttern M (Bild 8'5) Uber Kreuz anziehen (Anzugs-
moment 15 + 3 Nm), (1,5 + 0,3 kpm).

Kraftstotfilter reinigen

Der Filtereinsatz im Kraftstoffilter ist aller 400 Betriebsstun-
den (hg) oder 30001 DK-Verbrauch auszuwechseln. Nach
Herausschrauben der Mittelschraube auf dem Deckel 1Bt
sich der Topf nach unten abziehen. Der Topf wird mit Die-
selkroftstoff ausgewaschen und mit sauberem Loppen aus-
gewischt. Der Filtereinsatz wird gegen einen neuen aus-
gewechselt. Den olten nicht reinigen und nicht wieder ver-
wenden. Auf gute Abdichtung und richtigen Sitz des Filtars
ist zu achten. Nach der Filterreinigung mu8 das Kraftstoff-
systein entluftet werden.

Reinigen des Kiihlsystems

Das Kihlsystem ist nach 1200 Betriebsstunden zu reinigen,
Noch griundlichen Durchspilen des Kihlsystems mit Wasser
konn eine Reinigungsldsung wie Siliron W 5 oder Siliron L 3
mit einer Konzentration von maximal 2 Prozent verwendet
werden. Diese Reinigungsiésung darf bei weiterer Benut-
zung des Motors bis zu 12 Stunden im Kihlsystem verblei-
ben.

a
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Nach dem Ablassen der. Reinigungslosung das Kihlsystem
grindlich mit Wasser durchspiilen.

Die Verwendung von Atznatronlauge, Sodalésung, Siliron
U 64 und ahnlicher Mittel ist nicht statthaft.

Zur Vermeidung von Kalkablagerungen (Kesselstein) ist es
fir den Sommerbetrieb unbedingt erforderlich, dem Kuhl-
wasser das Korrosionsschutzmittel 3 x K im Mischverhdltnis
1:5 beizumischen.

Olwechsel des Schaltgetriebes sowie der Stirnradgetriebe:

‘

Der erste Olwechsel ist nach 50 Betriebsstunden durchzufiih-
ren. In der Regel ist der Olwechsel mindestens einmal im
Jahr vorzunehmen (etwa nach 200 Betriebsstunden).

Das Ol ist im warmen Zustand abzulassen, anschlieBend
sind die Getriebe mit Spilél gut durchzuspilen.

Der -‘Magnetfilter des Schaltgetriebes ist aller 100 Betriebs-
stunden sowie bei jedem Olwechsel griindlich zu sGubern.
Die Olstandskontrolle ist wochentlich durchzufihren.

Der Magnetfilter befindet sich an der OlablaBschraube AS
(Bild 8/6).

Verwendetes Ol - Olmenge

Schaltgetriebe GL 125 2 SAE90 =~ 3500 cm3
Stirnradgetriebe  GL 125 ~ 2000 cm?

Bild -8/6

Olwechsel der Hydraulikanlage:

Taglich vor Beginn der Arbeit Olstandskontrolle durchfiihren.
Es darf nur das in der Hydraulikanlage befindliche Ol nach-
gefillt werden. Beim Einfiillen des Hydraulikdles ist auf
duBerste Sauberkeit zu achten. Die Oberseite des Olbehél-
ters ist vorher grindlich zu reinigen. Das Einfillen erfolgt
nur Gber das Einfillsieb.

Unter normalen Einsatzbedingungen ist das Hydraulikdl in
folgenden Intervallen zu erneuern:

— 600 Betriebsstunden nach erster Inbetriebnahme, jedoch
spatestens vor der 3. Kampagne.

Vor Beginn jeder Erntekampagne ist eine Olprobe von ca.
0,51 aus dem Olbehalter in ein helles, sauberes Glas zu
entnehmen. (Vorher evtl. Wasser aus dem Olbehdlter ab-
lassen). Ist das Ol stark verschmutzt, eingedickt oder zeigt
sich nach mehrstindigem Stehen ein Bodensatz, so muB Ol-
wechsel erfolgen. Dazu sind vorher alle Arbeitszylinder ein-
zufahren.

Beim: Olwechsel ist die. VerschluBschraube des AblaBschlau-
ches am Olbehalter zu 16sen und das Ol betriebswarm ab-
zulassen (Bild 8/7).

Schmutz und Olschlamm sind am Olbehdlter zu entfernen.

Bild 8/7

57



Bei Neuauffullung der Hydraulikanlage ist nur durch eincn
10 um — Vollstromfilter vorgefiitertes Hydraulikol zu verwen-
den. Zum schnelleren Ansaugen der Zahnradpumpen emp-
fiehlt es sich, die Saugleitungen aufzufillen.

.

Zum Auffiillen der Anlage sind folgende Arbeitsgénge not-
wendig: ‘

— EntliftungsanschluB fir die Zahnradpumpe A 4 unter der
Fahrerplattform &ffnen (Bild 8/8).

— Plasteschlauch aufstecken und in ein GefaB stecken.

— Dieselmotor starten

Nachdem das Hydraulikél blasenfrei austritt, ist der Entlif-
tungsanschluB zu schlieBen. Die Hydraulikanlage ist ca.
5 min lastlos zu betreiben. Dabei sind alle Leitungen und
Elementée auf Dichtheit zu prifen. Sollten Undichtheiten auf-
treten, ist die Anlage sofort stillzusetzen und der Mangel
abzustelien. Der Olstand im Clbehdlter ist zu priifen und im
Bedarfsfall bis Mitte Einfullsieb nachzufillen.

Bei Olsortenwechsel (siehe Schmiervorschrift Abschnitt 8.4.)
ist ein Spiilvorgang zwischenzuschalten. Als Spuildl ist die
neue Olsorte zu verwenden.

Ist die Anlage betriebsfahig erfolgt die Entliftung.

Entliften der Hydraulikanlage:

Ein Entliften der Anlage macht sich unmittelbar nach der
Erstinbetriebnahme, nach jedem Olwechsel, sowie nach
jedem Aus- und Einbau von Hydraulik- und Leitungselemen-
ten erforderlich.

Bild 8/9

Es erfolgt durch mehrfaches, moglichst lastloses Betdtigen
der Arbeitszylinder in beiden Richtungen.
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— Lenkzylinder ca. 10 Doppcelhiibe
— Arbeitszylinder Abtankrohr ca. 8 Doppelhiibe
— Arbeiiszylinder Haspel horizontal ca. 8 Doppelhibe
— Schneidwerk — Hubzylinder ca. 5 Doppelhiibe

Zur Entliftung der Verstelleinrichtung des Variators ist die
Entliftungsschraube am Variator zu dffnen und nachdem
das Ol bei Betdtigung der zugehdrigen Steuereinheit blo-
sanfrei austritt, wieder zu schlieBen (Bild 8 9).

Nach der Entliftung ist'erneut der Hydraulikolstand im Be-
hélter zu kontrollieren und gegebenenfalls bis Mitte Einfull-
sieb nachzufiillen. Im AnschluB daran ist eine Funktionspri-
fung vorzunehmen, bei der alle Elemente bis zum Maximal-
druck zu belasten sind. ’

Filterreinigung

Ausbau des Filters: .

Der Oilfilter (63 yym — Dcderongewebe-Filterpatrone) befin-
det sich im Olbehdlter.

Zum Ausbau sind folgende Arbceitsgéinge nolwendig:

— Saugleitung SG abschraubén
— Sechskantschrauben SK am Filterdeckel I6sen (Bild 8/10)

— Saugeinsatz komplett herausnehmen

— Federstecker zichen, Filterpatrone herausnehmen

— Filterpatrone mit VerschluBkappe verschlieen.

Bild 810

Neinigung des Filters:

Die Filterpatrone wird in einem offenen GefdaB mit einem
Lésungsmittel (Waschbenzin) mit Hilfe einer Zylinderbiirste

durch Biirsten jeder Falte gereinigt. Es dirfen keine spitzen ,

oder harten Gegenstdnde zum Reinigen benutzt werden.

Die Patrone ist danach in einem GefdB durch Schitteln in
sauberer Lésungsflissigkeit zu spilen. Die VerschluBkappen
sind nach dem Spulen zu entfernen.



Einbau des Filters:

— Kompletten Saugeinsatz im Olbehalter montieren.

— Filterdeckel festschrauben.

— Saugleitung mit Uberwurfmutter festschrauben.

Wartungsintervall des Filters:

Unter normaien Einsatzbedingungen ist das Filierelement in

lolgenden Intervallen zu reinigen:

— 15 Betriebsstunden nach erster Inbetriebnahme
— 50 Betriebsstunden nach erster Inbetriebnahme

— 200 Betriebsstunden nach erster Inbetriebnahme

Spdlestens jedoch vor jeder Kampagne.

lassen.

8.2. Prifung der Riemenspannung mit Priifvorrichtung

Bild 8/11

1 Einstellskala (kp)
2 zu messender Keilriemen

3 Fihrung

— Filterpotrone mit Federstecter sichern.

Nach jeweils 50 Betriebsstunden ist der AnlaBschlauch des
Otbehalters zu offnen und das vorhandene Wasser abzu-

Durchfiihrung der Kontrolle:

Die Prufvorrichtung wird in der Mitte des zu prifenden
Trums senkrecht aufgesetzt und mit Handkraft F belastet
Die Riemenspannung ist dann richtig, wenn bei Belastung
der Riemen den durch die Fiihrung vorgegebenen Winkel
einnimmt, und cuBerdem der Fitlhrung beibehalt, d. h., es
darf kein Knick am Fuhrungsende auftreten. In diesem Zu-
stand muB die Feder so zusammengedriickt sein, daB der
Kerbstift mit der betreffenden Ringnut der Einstellskala mit
dan in den Riemenloufplon Abschnitt 8.5. angegebenen
Werten (bereinstimmen. Treten Abweichungen auf, so ist
die Spannrolle nachzustellen.

Diese Prifvorrichtung ist unter nachstehender Nummer zu
beziehen: 42216592 3 6.

8.3. Abstellurigs- und Konservierungsvorschrift
8.3.1. Mahdrescher

Nachdem der Mahdrescher die ganze Kampagne gearbeitet
hat, ist es erforderlich, ihn in einen Zustand zu bringen, der
die volle Funktionstiichtigkeit im folgenden Jahr sichert. Der
Mdihdreschar ist winterfest zu machen.

D2r Mahdrescher ist grindlich zu reinigen. Besonderer Wert
ist dabei auf die Organe des Dreschwerkes und der Kgrner-
forderung zu legen:

— Dreschtrommel
— Dreschkarb

- SteiAnfongmulde
— Stufenbaden

— Schattler (Schittlerriicklaufboden)
~ Reinigung der Siebe

— Schnecken und Elevatoren

— Korntank

— Nach der Kornermaisernte ist die grundliche Reinigung
dieser Teile besonders wichtig, da dann fest anhaftende
aggressive und korrosionsférdernde Rickstande vorhan-
den sind.

— Alle in der Wartungsanweisung enthaltenen MaBnahmen
sind durchzufihren,

~ Nach dem Abschmieren Maschine kurz laufen lassen.

—~ Alle lout Schmierplan zu wartende Schmierstellen sowie

" alle Gelenke, Drehpunkte und Reibflachen, auch wenn
sie keinen Schmiernippel haben, sind grtindlich abzu-
schmieren und gegebenenfalls vorher von anhaftendem
Schmutz und Rost zu befreien. Durchfiihrung der erfor-
derlichen Olwechsel.

— Alle Keilriemen, diejenigen des Motors ebenfalls, abneh-
men und in geeigneten Raumen (kihl und trocken)
lagern. Vor dem Wiederauflegen der Keilriemen die Rie-
menlaufflachen der Scheiben grindlich sgubern bzw. ent-
rosten.

— Die Keilriemen sind fur jeden Mdhdrescher so zu lagern,
daB sie beim Wiedereinsatz des Mahdreschers diesem
zugeordnet werden kdnnen.

— Alle Antriebs- und Forderketten (besonders wichtig:

Schachtforderketie) zum Konservieren etwa 15 Minuten
in heiBes (60 bis 70°C) Schmiermittel aus Rindertalg
oder Paraffin legen. Bei Annahme der Badwarme Ket-
ten herausnehmen, abtropfen lassen und geschitzt auf-
bewahren.
Es kann auch das fir die Konservierung landtechnischer
Arbeitsmittel empfohlene Elaskan 1V/KL verwendet wer-
den. Hier ist bei Raumtemperatur (20 °C) keine Vorwdr-
mung der Flussigkeit™ erforderlich. Nach der Entfernung
aus dem Einlagerungsbod Teile abtrapfen und ca. 4h
das im Elaskon enthaltene Lésungsmittel verdampfen
lassen.
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— Alle Federn und Rutschkupplungen entlasten.

— Reglerscheibe der Variotoren und Schiebesitze der be-
weglichen Variatorscheibe einfetten.

— Die Gelenke der Gesténge und Verstellhebel sind aus-
reichend zu fetten, .

— Nach der Konservierung ist der Mdahdrescher nicht der
Witterung auszusetzen und in trockenen Réumen, in
denen keine Dingemittel gelagert sind, abzustelien und
aufzubocken.

— Transportwagen aufbocken, Reifeninnendruck auf 50 kPa
(0,5 kp/cm?) ablassen.

— das evtl. vorhandene Wasser im Olbehdlter ist abzulas-
sen. Um weitere Kondenzwasserbildung zu vermeiden, ist
der Behdlter vollstlndig mit Hydroulikdl zu fillen.

— Motor konservieren und mit Abdeckplane zudecken.
{Erforderliche Arbeiten siehe Konservierung des Mdhdre-
schermotors 4 VD Abschnitt 8.3.2.)

— Kihlwasser ablassen, Kihlsystem grindlich reinigen.

— Balterie ausbauen und in einem frostfreien und trockenen
Roum abstellen, Etwa olle vier Wochen nachladen und
Séurestand und -dichte iberprifen, :

- Elektroanschlisse kontrollieren und reinigen sowie vor
Oxydbildung mit Polfett oder Vaseline schitzen,

— Kraftstoffbehdlter entlecren.
— Luftfiltereinsétze ausbauen.

— Den gesamten Ma&hdrescher hinsichtlich erforderlicher
Reparaturen durchsehen. Alle Schraubverbindungen sind

- auf festen Sitz zu kontrollieren und gegebenenfalls nach-
zuziehen. : .

Zur Erneuerung des Korrosionsschutzes sind folgende Teile
bei Stillstandszeiten mit einem Woachs, bestehend aus in
flissigen Kohlenwasserstoff gelésten Wachsen und Korro-
sionsinhibitoren, einzuspriihen.

1. Korrosionsschwachstellen

— Schnittkanten, besonders Abtropfkanten

~ Punktschweiliberlappungen sowie alle nicht durchgén-
gig geschweiBten Verdnderungen

- Normteile, welche nicht galvanisch behandelt sind

— Blankteile, welche ihre Beweglichkeit behalten miissen
{Spillen, Verstellvorrichtungen, auBer Kolbenstangen
der Arbeitszylinder)

2. Abriebteile, bei denen die aufgebrachte Sperrschicht
durch den Einsatz zerstdrt wurde.,

Alle zu konservierenden Teile missen trocken und frei von
Fett sein {evtl. Entfettung mit orgonischen Ldsungsmitteln).
Das zu verwendende Wachs sollte folgende Forderungen
erfiillen: ‘

~ Auftrag durch Spritzen mittels Spritzpistole oder durch
Streichen bei Temperaturen von 20~ 25°C ‘

- Mittlere Trockenschichtdicke bei 20°C: 50 um
- Wachsgehalt mind. 20 Masseprozent

Flammpunkt mind. 21 °C
Tropfpunkt des Wachsteiles mind. 65°C

!

Richtwert fir Korrosionsschutzdauer bei Freilagerung
12 Monate

Toxikologische Unbedenklichkeit
Fir die DDR wird zur Erneuerung des Korrosionsschutzes

Wachsfluid Super {Hersteller: VEB Aerosolautomat Karl-
Marx-Stadt) empfohlen. -
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Konservierung der Kolbenstungen an den Arbeitszylindern:

Vom Hersteller werden die duBeren metallisch blanken Fla-
chen mit dem Korrosionsschutzfett KMF 80 nach TGL 15621
versehen. Bei lédngeren Stillstondszeiten sind die Kolben-
stangen der Arbeitszylinder im Interesse der Stondzeiterhd-
hung ebenfalls mit Korrosionsschutzfett zu konservieren.

Die Entfernung der &uBeren Konservierungsschicht (Entkon-
servierung) erdolgt durch Waschen mit Tri oder Per — W 120
nach TGL 26847/02.

8.3.2. Konservierung des Mdhdreschermotors 4VD
14,5/12-1 SRW

Die Konservierung des Motors dient zum zeitbegrenzten
Schutz der Oerflbdchen gegen Korrosion. Mit den vorge-
schriebenen Konservierungsmitteln wird ein Schutz gegen
Korrosion unter ordnungsgemdéBer Behandlung von etwa
drei Monaten gewdhrleistet. Bei léngeren Stillstandszeiten
ist die Konservierung zu wiederholen,

Nachstehend geben wir thnen die Schwerpunkte, die die
KonservierungsmaBnahmen beinhalten, an.

1. Konservierung der Einspritzanloge

1.1. Arbeitsausfiihrung

»

Die gesamte Einspritzanloge ist vom Dieselkroftstoff zu
entleeren. Danach ist an die Kraftstoftérderpumpe die
ZufluBleitung  mit  Konservierungsflissigkeit  (Priifd!
5100 D} anzuschlieBen. Miitels Hand die Kroftstofér-
derpumpe betdtigen, bis die Einspritzanlage, einschlief3-
lich Filter, mit Prufél S 100D gefillt ist.

Wahrend dieses Vorganges sind die EntliGftungsschrau-
ben am Filter und an der Einspritzpumpe zu 8ffnen
und donach wieder zu schlieBen. Durch mehrmaliges
Durchdrehen des Motors ist dos Konservierungsmittel
in die gesamte Einspritzanlage, einschlieBlich der Ein-
spritzdlisen, zu dricken,

2. Konservierung der Verbrennungsrdume

2.1. Dusenhalter demontieren

2.2. In jeden Zylinder durch die Disenhalterbohrung 3 -
4 cm3 Korrosionsschutzdl KMO 49 TGL 15 621 einsprihen.

2.3. Disenhalter wieder einbauen,

3.  Konsewvierung der Motorenbauteile.

3.1, Zylinderkopfhaube entfernen und alle Teile im Kipp-
hebelgehduse mit etwa 1cm® Korrosionsschutzdl KMO
49 TGL 15 621 einsprithen.

Zylinderkopfhaube wieder montieren.

3.2. Blanke Teile, wie Schwungscheibe, Antriebswelle fir
Einspritzpumpe usw. mit Wachsfluid WT versehen,

3.3. Rohréffnungen (z. B. Ansoug-, Auspuf- und Wasser-
rohre} sind durch Umwickeln mit Ulpopier, Blindflon-
sche, Schutzkappen oder Holzstopfen zu verschlieBen,

3.4. Die Beliftungs- und Entliftungséfinungen der Licht-
maschine mit Ulpapier umwickeln und verschniren.

4. Moter ouflen konservieren,

Der Motor braucht beim Abstellen des Mé&hdreschers in
geschlossenen Rdumen auBen nicht korrosionsgeschiitzt
werden, Sie keine geeigneten AbstellrGume vorhanden,
so ist der Motor, insbesondere gegen Feuchtigkeit,
aufllen mit Wachsfluid Super einzusprithen. Die genann-
ten MaBnohmen zur Konservierung sind bei langeren
Stillstandszeiten des Motors unbedingt zu beachten,
damit Stérungen an der Einspritzanlage und am Motor
vermieden werden,




5. Inbetriebnahme des konservierten Motors.
Vor Inbetriebnahme des Motors sind folgende Arbeiten
durchzufihren:

5.1. Motorend! auffillen.
5.2. Kihlwasser auffillen.

5.3. Blindflansche entfernen und sonstige konservierte Zu-
behorteile oder Ofinungen vom Olpapier oder Stopfen
befreien.

Eine weitere Entkonservierung ist nicht erforderlich, sie er-
folgt automatisch durch die Inbetriebnahme des Motors.

8.4. Schmiervorschrift

Motorensl

Bei der Auswahl des geeigneten Motorendles spielen die
Betriebsverhdltnisse eine wichtige Rolle. Fir den Mdahdre-
scher E 514 gelten schwere Betriebsverhdltnisse.

Sie sind charakterisiert durch Fahren mit groBer Belastung
und hoher Motordrehzahl oder langes Fahren mit zu nied-
riger Motortemperatur oder Fahren mit Kraftstoffen, die
einen hohen Schwefelgehalt haben oder Rickstdnde hervor-
rufen.

Olqualitdt und Viskositét des Motorendls sind nach Tabelle
zu wdhien, ’

Olqualitat SAE Klassifikation

nach RGW bei AuBentemperaturen

Standard unier —-10°C bis 4-15°C bis

RS 2976-71 —-10°C 4+ 15°C }-35°C
normale Betriebs- Olgruppe C SAE 10 W SAE10W 20 SAE 30
verhdltnisse
schwere Betriebs- Olgruppe D SAE10W SAE 10 W20 SAE 30

verhdltnisse

Die in der DDR gehandelten Motorendle entsprechen
folgenden Olqualitaten bzw. SAE-Klassen.

Motorendl Olquolltot

nach RS 2976-71.

SAE-Klassifikation

Rotamol MD 102 Olgruppe C 10 W

Rotamol MD 202 Olgruppe C 20W /20

Rotamol MD 203 Olgruppe D 20W /20

Rotamol MD 302 Olgruppe C 30

Rotamol MD 303 Olgruppe D 30

Rotamol MD 402 Olgruppe C 40

Beirp Einsatz vohn Mehrbereichsélen wird der jahreszeitlich Viskositatsanforderungen:

sedipie Dhectes vpiador, Sor Vorbondenstn (i et kst 0 (c5)

zuwdhlen. maximale Viskositat 1500 mm?'s (cSt)
Betriebsviskasitatsbereich 10—1000 mm?/s (cSt)

Schmiersl fiir Getriebe optimale Betriebsviskositat 16— 30 mm?'s (cSt)

Anstelle des vorgeschriebenen Schmierdls GL 125 kann ein
anderes Ol entsprechend SAE 90 nach der Leistungsklasse
TM 3 (entspricht 125 c¢ST bei 50 °C) eingesetzt werden. ‘
Hydraulikal

Als Hydraulikél fiar die Mdahdrescherhydraulik kénnen fol-
gende Olsorten eingesetzt werden.

Fluid: XM 68 M 31810
H46R  TGL 1754201
H68R TGL 1754201
HLP 46 TGL 17542/03
HLP68 TGL 17542,03
HLP 38 F TGL 1754203
HLP 46 F TGL 17542703
HLP 68 F TGl 17542 03

und mindestens gleichwertige Hydraulikéle auf Mineraldl-
basis anderer Hersteller die folgende Bedingungen erfiillen:

Hersteller:
Litzkendorf
Mineraldlwerk

VerschleiBschutzanforderungen: Schadenskraftstufe 7 bis 9
FZG Normalwert A/ 8,3/ 90

Antikorrosions — Additivs
Vertraglichkeit mit Elastomeren

Fir  Klimaverhaltnisse mit Umgebungstemperaturen  bis
35°C muB das Hydraulikol bei 80 °C eine Viskositat von 10
bis 14 mm?%/s (cSt) haben. Das entspricht einer ISO Ver-
schieigrenze 46 und 68. Nach SAE-Klassifikation (Motoren-
ole) entspricht das etwa SAE 20.

8.5. Wartungsplane, Schaltplane, Ketten- und
Riemenlaufpldane, Funktionsschaltplan

— Schmierplan rechte Maschinenseite

— Schmierplan linke Maschinenseite

— Schmierplan Schneidwerk

— Riemen- und Kettenlaufplan rechte Maschinenseite
— Riemenlaufplan linke Maschinenseite

— Ketten- und Riemenlaufplan Schneidwerk

— Ketten- und Riemenlaufplan Schwadaufnehmer

— Schaltplan Elektroanlage Mdahdrescher 24 V

— Schaltplan Elektroanlage Schneidwerkwagen 24 V
— Funktionsschaltplan Hydraulik
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- Schmierplan rechte Maschinenseite
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Schmierplan linke Maschinenseite
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Schmierplon Méhdrescher

Schmiervorschrift

Schmierstoffiibersicht

Anzahl Schmier- Schmier- Bemerkun
i 9
MaBnahme I[\fﬁ S:rzeéccﬁ:?;g?st:ﬁz' bage ) intervall stoff- Bezeichnung Kurzzeichen
links | rechts hg menge
Olstandskontralle” 1 Dieselmotor 1 — Motorendl 1.) bis Markierung
' Tauchstab
e e — i PR 15 —
: . e .. . HLP 46 bis Mitte
Ol nachfillen 2 Olbehalter 1 . Hydraulikd! TGL 17542 03 Einfillsieb
. AN _ nach
6 Fahrvariator am 1 Bedart
Schaltgetriebe o SWC 423
50 Schmierfett TGL 14819,02
o Fahrvariator an 1 '
Zwischenwelle -
" Gestange Getriebebremse = 2
12 Schiebemuffe an Portalwelle’ 1 1
13 Lager Bunkerschnecke 1 1
Abschmieren mit Fettpresse
14 Kreuzgelenk Bunkerschnecke 1 —
: nach . SwcC 423
15 Lager Abtankschnecke 1 — L Bedarf Schmierfett TGL 14819/02
16 Geblasevorgelege — 1
17 Lager Geblasewelle 1 1
18 Spurstange 2 2
19 Lenkhebel 1 —
< - - . L 4
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Schmierpian Mdhdrescher

Schmiervorschrift

Schmierstoffubersicht

Anzahl Schmier- Schmier- Bemerkun
i / a g
MaBnahme l,{ﬁ \ Sezeg?hn;?eg,szﬁ\‘ Loge intervall stoff- Bezeichnung Kurzzeichen
’ er € links | rechts hp menge
23 Stirnrad-Schaltgetriebe s 1
Olstandskontrolle _ Stirnr-ctg etriebe o il nach i CL125 bis Olstands-
Ol nachfillen 24 (pormggmébe) 1 1 Bedarf senmiess] TGL 21160 kontrollschraube
Dreschtrommelgetrizbe
25 . - 1
(Zusatzausriistung)
~ ) ; . 5 bis Markierung
Olwechsel 25 Dieselmotos 1 171 Moiorend! 1.)
Tauchstab
27 Arbeitszylinder 2 2
28 Lenkschenkel 2 2
29 Schwenkbolzen Lenkachsmitte 2 —
i o 200
30 Motorabtrieb 1 —
31 Dreschwerkkupplung 1 —
) nach Gebiritartatt SWC 423
Abschmieren mit Fettpresse 32 Schneidwerkkuoplung 1 Bedarf ¢ TGL 14819 02
33 Lager obere Schachtwelle 1 1
34 Korbverstellung 1
35 Lager Schiittlerkurbelwelle, 1 1
vorn
. Lager Schittierkurbetwelle,
o6 " 1 1
hinten
37 Seilzlige Feststellbremse, 1 5

Haspelverstellung




Schmiefplan Mdhdrescher

Schmiervorschrift Schmierstoffibersicht
Anzahl Schmier- Schmier- Bemerkun
; 9
MaBnahme llildr Sezeuschhnr:?g tbzl\IN Lage intervall stoff- Bezeichnung Kurzzeichen
) e chimierstelie links | rechts hB menge
38 Abtankkupplung —_— 1
39 Lager Reinigungswelle 1 1
. . . Sw(C 423
Abschmieren mit Fettpresse — = e Schmierfett TGL 14819,02
40 Lager untere Schachtwelle 1 1
4 Arbeitszylinder >
Abtankschnecke
. nach
42 Schachtférderkette 3 — 200 Bedarf R 50 Sondervor-
Laufflachen dlen — Schmiersl schriften far
TGL 11871
o = Ketten beachten
44 Kette obere Ahrenschnecke - 1
Schneidwerk-, Dreschwerk- u.
Abtankkupplung, Korbver-
stellung, Verriegelung,
Gelenke und Scharniere dlen 45 Abtankschnecke, Verstellung
Schneckenabdeckung, Aufstieg,
Verkleidungsklappen, alle
Versteligewinde
49 Stirnrad-Schaltgetriebe — 1 4,41
. Stirnradgetriebe . GL 125 bis O'ls(ands-
Olwechsel 50 (Portalgetriebe) ! ! 2x18 l Schmierdt TGL 21160 kontrolischraube
= =SS 400 = = =
51 Dreschtromryelgetriebe - 1 101
(Zusatzausristung)

i nach ; SwC 423 Kappe
Fettfillung erneuern 52 Radlager Lenkachse 1 1 Bedarf Schmierfett TGL 14819,02 ErtfernBn
1.) Motorendl MD 302 TGL 21148 07 bei + 10°C bis -+ 35°C (SAE 30}

Motorendl MD 202 TGL 2114807 bei — 10°C bis -+ 15°C (SAE 20)
Motorensdl MD 102 TGL 21148/07 fir Winter (SAE10W)
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Schmierplan Schneidwerk

400 Betriebsstunden
200 Betriebsstunden
100 Betriebsstunden

50 Betriebsstunden

15 Betriebsstunden
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Schmierplan Schneidwerk

Schmiervorschrift

Schmierstoffiibersicht

Anzahl Schmier- Schmier-
. § B k
MaBnahme llildr Bezeichnung intervall stoff- Bezeichnung Kurzzeichen ereciing
: 12ft ] 146t ] 19 ft (hB) menge
1 Messerfihrung 9 1 15 - 15
Laufflachen & P R 50
auffldchen Slen Schmierd! TGL 11871
4 Kurvenbahn fir Aufnehmer 1 2 2
e Haspelrollen 3 3 3
6 Haspellager 1 1 1
50
7 Haspellager 1 1 1
8 Variator 1 1 1
9 Variator 1 1 1
nach
; ) Bedarf
12 Taumellager 3 3 3 100
Abschmieren mit :
Fettpresse 15 Lagerung Rohrwelle 1 1 1 Schmierfett TGSLV\{EBL:?OQ
16 Lagerung Rohrwelle 1 1 1
17 | Kipphebel 1 1 1
18 Bowdenzug 1 1 1 200
Y
19 Kupplung Férderschnecke 1 1 1 -
20 Lagerung Antriebsschwinge 1 1 1
21 Lagerung Antriebswelle 1 1 1

fir Aufnehmer
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Schmierplan Schneidwerk \
Schmiervorschrift Schmierstoffiibersicht
Anzahl Schmier- . Schmier- . . ' Bemerkung
MaBnahme intervall stoff- Bezeichnung Kurzzeichen
12ft | 14ft| 19 ft (hR) menge
22 Haspelkupplung 1 1 1
Abschmieren mit Arbeitszylinder horizontal . SWC 423 ;s
Fettpresse 23 (hetdseitin] 4 4 4 Schmierfett TGL 14819,02 bei Instandsetzung
Arbeitszylinder vertikal
2% | (beidseitig) 4 3 4
25 Haspelarm 1 1 1
Fetten der
AP 26 H !
Gleitflachen aspelarm : ! !
27 Zinkenlagerung 15 15 15
30 Kette Forderschneckenantrieb 1 1 1
i <0 nach
3 Kette Variatorantrieb 1 1 1 Bedarf Sondervorschriften
. - JE fur Ketten
- RS beachten
32 Kette Haspelantrieb 1 1 1 Schmiersl TGL 1310871
33 Kette Aufnehmerantrieb 1 1 1
Laufflachen dlen L.
» 34 Lagerung Haspelrohr 20 20 25
35 Exzenterlager 5 5 5
Schwenklager
30 Forderschnecke 13 13 5
Zinkenstangenlager
¥ fiir Aufnehmer 8 1% 18
40 Kupplungslagerung 1 1 l 1
Fettfillung erneuern — 400 Schmierfett Tér‘llzlcs‘g‘;‘02
43 Lagerung Gabelwelle 1 | 1 I 1
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Riemen- und Kettenlaufplan Mdhdrescher (rechte Seite)
Lfd. . Keilri “Riemenspannun
e Trieb Z; Z dw; dw; n na e'K’:tr:e” 'em‘i\';s(i";;’” 9
. .. Schmalkeilriemen
1 || beitommel = Komer — = 190 365 981 511 SPC 2650 TGL 14489 120(12)
elevator. — Elevotorvorgelege 9911 86152 4
Elevatorvorgelege _ . ’ . Schmalkeilriemen
2 Kornerelevator 205 a0 ¥t 361 SPC 3350 TGL 14489 110011)
N ) o - Schmolkeilriemen T
3 | flevatorvorgelege - — 180 255 511 361 SPC 3150 TGL 14489 100(10)
renglevator 9911 86144 4
) . N K R Breitkeilriemen R
g | teiteommel — _ 455 343 og1 . | 1220 | 4250121877 _
FesEtromme 302 490 640 Originol Fortschritt
N o - Breitkelliemen |
5 | Suisneme - - 354 297 1266 1950 | 4250 12188 5 —
chaligetneos 237 384 810 Originol Fortschritt
o b 7 iT‘ I - Verbundkeilriemen
6 A"g'sc f”"}‘]’e & - — 185 323 1266 725 4250 12177 2 130(13)
taniscangcke Original Fortschritt
Reini - Schmalkeilriemen
7 Ge‘”l'?’““g | — = 380 240 300 475 SPB 1750 TGL 14489 —
eblasevorgelege 9911 86143 6
Geblasevorgelege 258 144 265 ?éegﬁzl:rsizrgen
8 | Geblsse - - = 475 = 50 . _
144 258 Original Fortschritt
Mt o » Schmalkeilriemensatz i -
9 .O.I°t°' — — 130 180 2000 1472 | 2SPA1500-1 TGL 14489 —
pumpe : 9911 86191 8
- B a N e Rollenkette
Karnerelevator 1x19,05V x 11,68 x50
10 Tankfillschnecke L 15 - - 361 461 TGL 11796 -
9917 90646 0
Rollenkette
Ahrenelevotor f 1x19,05V x 11,68 x 50 _
" obere Ahrenschnecke i3 15 - - 361 361 TGL 11796
9917 90646 0
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Riemenlaufplan Mdhdrescher (linke Seite)

Ifd. . Keilrieme Ri
N Trieb Z, Z dwy, dw, n ny [Kre[tte n lemeﬁs((;g)nnung
Motor Verbundkeilriemen
1 Leittrommel —_— — 246 - 497 2000 981 425012176 4 —
omme Original Fortschritt
Leittrommel - 25x 3350 Li TGL 6554
2 i g — — 310 594 981 512 mit Polyestereinlage —
obere Schachtwelle 9911 86043 5
Laittiomimel Schmalkeilriemen
3 "2 e — — 169 550 981 300 SPB 3150 TGL 14489 100(10)
elnigung 9911 86155 7
Reiniaun Schmalkeilriemen
4 Schi t?le 9 — — 158 236 300 200 SPB 2500 TGL 14489 80(8)
Heer 9911 86150 8
Motor Schmalkeilriemensatz
> | Zwischenwelle - - 259 408 | 2000 1266 | 5SPC 4380-1 TGL 14489 130413
] , E o ARundriemenSx 17100
s | Bootlatis e e B BT ol B -
9911 86126 8
I o - B - 7Verbundkei|riemen
7 gcﬁifjd‘?fhtwe”e — — 229 246 512 478 4250 12178 0 —
fewe Original Fortschritt
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Ketten- und Riemenlaufplan Schneidwerk

l[i]dr f;\g: gvc\)/: n ny % 2y Kette / Keilriemen
Rollenkette
1%x19,05V x 11,68 x 74
1 91,63 194,35 476 223 15 32 TGL 11796
9917 90666 1
Rollenkette
1x19,05V x 11,68 x 98
2 170,13 254,02 223 149 28 42 1GL 11796
9917 90658 1
B Breitkeilriemeni
4 140 258 149 ki) — — 36 x 14 x 1140
258 140 274 4221 66817 3
. Rollenkette
81 16 10B-01-212
4 66,32 317,50 074 s 13 65 TGL 11796

9917 90693 4

74




S

und Riemenlaufplan Schwadaufnehmer

Kﬁ ‘3‘2’11 ‘3‘3’22 do; N ny n3 7 7, 73 Kette / Keilriemen
Rollenkette
; 16B-01-93
1 154,32 307,58 122,17 540 270 684 19 38 15 TGL 11796
9917 90691 8
Rollenkette
2 91,62 254,02 — 684 244 — 15 42 — }éf 1'10719557
W = 9917 90625 1
r B o - . i R Breitkeilriemen
3 143 256 — 244 a6 _ _ — = 36 x 14 x 1140
256 43 ;o 437 TS| 4221668173
Rollenkette
136 54 10B-1-222
4 | 6634 | 167,01 — = = — 13 33 - TGL 11796

9917 90679 0

75
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Funktionsschaltplan Hydraulik
Schneidwerk 12ft, 14ft, 19ft

Haspel Haspel
Schneidwerk- , Vertikal- Horizontal-
Lenkung Verstellung Fahr-Varioter  Abtankrohr Verstellung Verstellung
M7 M8 M3 M0

M3 Ml M5 MB

Mi M2

L x SH3
2
Zy V4]
Y0u pe - 12 MPO T,
3,, 5 oI 7208
: ) £y 0T L
— - \yon
1 { J g ’ ;]
| l E3 it
I ! m M |
1 '
d i
\ | l_ | w1z |p
J 5 ...___J y ,,l_J el - = 3 N L, soree ols v i
pe-130:05MFa
I = Senken Scholtsrellung I Bedennedel entgegen Fondtrichtung 2
I - Heben Knebel onder 38 n Fonririchlung 2
. Oruck om AnschiuB A
F2 -
[t: N S GPR
: Fr
1 L ] ‘



Legende zum Funktionsschaltplan Hydraulik

ifd. Nr. Kurzzeichen Stiick Benennung
1 B 1 'Olb;_hdlter, Nenninhalt 24 |
74 F1 - 1 \Dederon — Gewebefilterpatrone IjWD 63-90/25;)/;
3 F2 . B ‘ 17 ) Kombinierter.Luftﬁlt:r -
7 4 N P . 1 _ Zahnradpumpenkombination b;ehend ;

Zahnradpumpe A4 L — TGL 10859
Zahnradpumpe C25 — 2 L — TGL 10859

5 VD 5 1~ Druckbegrenzungsventil CNF 10—65-02 mit
Aufnahmekérper TGL 10947; BZ 5307-1700:358/14

6 VL 1 Lenkaggregat 160/80-12—01 TGL 21535/02
VD 3, VD 4 2 - Schockventil

7 VW 1 1 . Wegeventil 6B BZ 5552-4201:001/02
VD 1.1 1 Hauptsteuerventil
vD 1.2 ‘ 1 Vorsteuerventil

8 VW 2 1 81.60

Wegeventil 16-24.11x04.2 TGL 10917
80.66 BZ 5552—-4205:005/03

VD 2 1 Druckbegrenzungsventil DB 10-2.01.01/0 TGL 26233/20

9 VDr 1 Rickschlag — Drosselventil
10 M1, M2 2 Lenkzylinder B2-40/18x250; BZ 02 049254 8 02/52702
11 M3 M4 2 Arbeitszylinder B1-50/32x630 nach Zeichnung 4450-2333/0
12 M5 1 Stelleinheit fir Fahr-Variator (2x (7§ 22x38-1)
1 M6 1 Zylinder B1-32,20x400 BZ 02 047791 8 02/52701
3 1 Kolbenstangenkopf A32 BZ 02 047796 7 04/52701
12 M7 M8 2 Arbeitszylinder B1-32/20x200/509 TGL 21551

! 2 Kolbenstangenkopf B2-32/160 TGL 21549
15 M9 M10 2 Arbeitszylinder B1-32/20x320 TGL 10906

' I 2 Kolbenstangenkopf A2-32/160 TGL 21549
16 SK1... SK3 3 Schlauchkupplungshdlfte A1-6/160 TGL 10971

3 Schlauchkupplungshalfte B1-6/160 TGL 10971




& 9, Einstelltabelle

OO0 Cg
Fruchtart O ‘O
Y [ 3
¥
Trommeltdrehzahl
lappensieb mm Lochsieb Windblech min-! Korbeinstellung Zacke
Weizen 10-12 9 mitte 900 — 1000 3-4
Bammerweizen, | | 10-12 | 9 7 mitte 10001200 2-3
| y LN N— e o - B
Roggen 10-12 6,3;9 mitte 900 — 1200 3-5
 Hafer il g-10 12,5;4,5x20 | mitte © 00-1200 34
~ Sommergerste 1 s-10 9 T mitte 1 950 - 1150 g3
Wintergerste 810 g 45-55 mitte 900 — 1150 | 2-3
h BtrJéchbohnéni 1 12-—1:’._ - 77;2,54 B N 4,5-5,5 BB mitte oben B - TOO—?E - 6—28 -
* Ackerbahnen T 1215 ) C125:16 5-6 |  fostoben T s00-75%0 | 6-8
Erbsen i 12-14 12,516 ) 45-55 fastoben | 6s0-750 6-8
] Hrofer-Erbsen-GemenAge- 7 S 8-10 7 16 3-4 | fastoben | o 800 - 950 7 4-6
" Klee - 3-5 R 35-4 | mitteoben 1050 — 1150 i 13
Tiudeme | 3-8 |  2ms " 3-35 | fastunten - 1100 - 1200 C* ¥
Reps | il | 45;63 C 25-3 T mitte ’ 600 — 800 o 5-7
" Rubensamen " 3 6-8 ) 12,5; 15 A-6 . mitte T es0-750 | 4-5 e
Wiesenlieschgras 5-6 25 ob;;jzckt mitte ; S:gi: ; 388:‘1‘38[;) 1-3
Weidelgras 6-7 45 ob1ge—d2cl<t migte ;ﬁ 52222 — ?(5)801) Be=d
Spinat - ] 7-9 D 79 - 74—5,5 fast unten N 650—7507 l N ”6—7
Senf 1 3-5 S as;e3 | 25-3 1 mitte 1 s00-800 | 2-3
1 i ) RSO - P , -~ N . - .
Mais 12-15 20 5-6 mitte 5007 — 700 Einlauf: 30
Auslauf: 25
Reis 8-10 6.3:9 4-4,5 mitte 950 - 1050 Sfiffiﬂijufécgi

) mit .Dreschtrommelgetriebe 2} Seitlicher Abstond der Stifte zueinander: 4 — 5 mm



10. Schaltplan Elektroanlage

Legende zum Schaltplan Elektroanlage

BA  Bleibatterie

ES Einbauscheinwerfer

Sl Blink-Brems-SchluB-Kennzeichenleuchte
Si Sicherungsdose

Ab 1 Arbeitsbeleuchtung

Ab2 Korntankbeleuchtung

Ab 3 Abtankschneckenbeleuchtung

La 1 Motor Olfilter

La 2 Blinkkontrolle M&hdrescher

La 3 Blinkkontrolle Schneidwerkswagen
La 4 Luftfilter

La 5 Bremskontrolle

La 6 Fernlicht

La 7 Ladekontrolle

La 8 Rundumkennleuchte

La 9 Elevatorkontrolle

La 10 Blinkkontrolleinheit Feststellbremse
La 11 Strohraum : \

S 1 Umschalter — Bunkerfillstand — Rundumkennleuchte
S 2 Bremslicht

S 3 Warnblinkschalter

S 4  Arbeitsbeleuchtung

S 5 Standlicht — Fahrscheinwerfer

S 7 Entleerungsschnecke

S 8 Lufter

S 9 Wischer

-
o

Luftfilterwartungsschalter
GliihanlaBschalter
Batteriehauptschalter
Schalter zu R 4
Handbremskontrolle

bt MK e B
n &~ W N

Oldruckwartungsschalter

—_
~

Bremsumschalter

-
-]

Bunkerfiillstand — Membrane

=T
0

Elevatorkontrolle

n
o

Blinkerschalter

wv unuunmuuunuueunononoonon
b
o

n
-

Strohraumkontrolle

R 1 elektromagn. betétigter Abblendschalter

R 2 Starterrelais

R 3 Blinkgeber

R 4  Arbeitsrelais

R 5 Feststellbremsrelais

St 1 Handlampensteckdose

St 3 Anhdngersteckdose

A 1 Trommeldrehzahlanzeigegerét

A 2 Motordrehzahlanzeigegerat

A 3 Wassertemperaturkontrollanzeigegerdt

A 4 UOldruckkontrollanzeigegerdt

G 1 Wassertemperaturgeber

G 2 Impulsgeber

Gl 1 Glihiuberwacher

Gl 2 Gluhwiderstand

KSA Kaltstartanlage

G Drehstromlichtmaschine

M Anlasser

w Wischer

RI Rundumkennleuchte

]| Innenleuchte

H Horn

Bl  Blinkleuchte

L Liifter

Lv Leitungsverbinder

Stv Steckverbindung

Tismal? Trennstellen im Schaltplan (Triebwerk)
K1...K4 Trennstellen im Schaltplan (Kabine)
B1,B2 Trennstellen im Schaltplan — Elektroanlage
X Anschluf3 von Sicherung 12 (Si)
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Elektroschaltplan zum Schneidwerkwagen

S2S1 Bl

Bl S1 S2

Legende zum Elektroschaltplan Schneidwerkwagen

SI = Blink-Brems-ScthB-Kennzeichenleuchte
Bl = Blinkleuchte 21 W
S1 = Bremsleuchte 21 W
S2 = SchluBleuchte 5 W

80




Schaltplan — Elektroanlage

Triebwerk
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Schaltplan — Elektroanlage
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