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EINLEITUNG

Mit der vorliegenden Bedicnungsanleitung wird dem Besitzor des
Mehrzweckanhingers ein Mittel in die Hand gegeben, scine Maschine
und ihre Funktion kennenzulernen.

Da bei Nichtbeachtung der Hinweise Uber Wartung und Belrieb
des Geridtes Schdden entstehen kénnen. ist ein aufmerksameoes
Studium der Bedienungsanleitung unbeding! erforderlich,

Je sachgemiaBer und gowissenhalter die Bedienung und Wartung
des Gerates durchgefiihrt wird, umso zuverléassiger wird es im Ein-
salz sein und eine lange Lebensdauer aufweisen.

Hinweise fiir die Gewiihrung der Garantie

Jede neue Maschine und jedes neoue Gerlit untoclicgen einem im
Liefervertrag fostgeleglen Zeitvaum dey Garantic.

Wir libernehmen als Hersteller gegeniiber unsercm Vertragspariner
eine Garantie fur Gebrauchsfadhigkeit bei normalen Einsatzbedin-
gungen.

Der Garantieanspruch erlischt. wenn

1. selbstindig an Maschine/ Gerdt Verdnderungen vorge-
nommen werden

2. die Maschine / Gervdt zwoeckent{remdel eingesetzt wird

3. nicht nach der Bedienungsanleitung gearbeitet wird.
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1. Technische Daten

Typenbezeichnung Mchrzweckanhénger T 087
Hauptabmessungen

Gesamtlange mit Zuggabel 6280 mm

Gesamtbreite 2250 mm

Gesamthohe (unbcelastet) 1 590 mm

Ladeflache 9.2 m*, Lange 4600 mm

Breite 2000 mm

Hohe der Seitenwand 400 mm

Ladevolumen 3.7m?

Eigengewicht 2300 kg

Kennzeichen
Arbeitsbreite

(rickwartige Entladung) ca. 2000 mm
Zulassige Gesamimassc 6650 kp
Spurweilce 1500 mm
Radstand 2990 mm
Bercifung 8.25—-20 verstarkt
Luftdruck 5.75 kp/cm?
Bodentreiheit (unter Achsen) 380 mm
Hochigeschwindigkeit 20 km/h

Druckluftbremsanlage
mech. Entladung nach hinten
durch Kratzerkelle

Antriebsmaschine

Leistung ca. 40 PS

davon flir Zapfwelle ca. 15 PS

Drchzahl der Zaptwelle 540 min-' (nach TGL 7815)
AnschluBmafBce am Heck nach TGL 7316

Antrieb mittels Gelenkwelle 760 TGL 7884

Konstruktionsidnderungen vorbcehallen



2. Aufstellung liber mitgeliefertes Zubehdr und Sonderausriistung

2.1 Zubehor
Benennung
Zwugfeder
VerschluBglied

cckropftes Doppelglied
sekripftes Doppelglied
Steckglied
Steckgliced

Anhéngerverbindungskabet
Vorlegeklotz

Steckschliissel fur Radmuttern
Arbeitsmittelpal (AMK)
Kiz.-Anhingerbricf
Gelenkwelle mit Schutz
Zapfwellenschliissel

Zapfwellenschutz

Nr.

8687 06 021
087 11 024

1C 19,05 x 11.68
TGL 11796

1C 254 x 17,02
TGL 11796

1D 19.05 x 11.68
TGL 11796

tD 254 x 17,02
TGL 11796

8087 13 001
530 LaN 165 30
E 413424

A 760 TGL 7884
A—FoN 17210
TGL 17814

Stiick
1
2

1

2.2 Sonderausriistung (wird nur auf Bestellung geliefert)

Anhédngerzug mit automatischer Anhangerkupplung
Ersatzradaufhdngung mit Ersatzrad (nur fir Export)

Schutzbeutel far Anhingerkupplung

Ruckstrahlerschutz

Bemerkung

nur fir Export



3. Allgemeine Beschreibung

Dor Mehrzweckanhanger T 087 ist ein zweiachsiger. lultbereifter Traktoren-
anhanger flr die Landwirtschalt mit 4 300 kp Nutzlast. Die Spezialladepritsche
des Anhéangers in Leichtbauausfihrung ist selbsttragend. eine Ganzstahlkon-
struktion und ruht auf vier Blaltfedern. Die Seitenwinde sind mittragend und
deshalb nicht abklappbar. Dagegen konnen die Stirnwdnde vorn und hinten
nach der Entriegelung der Bordwandverschliisse abgenommen werden. Dee An-
hanger ist druckluftgebremsl. drehschemelgelenkt und mil einer umlaufenden.
nach hinten fordernden Kratzerkette zur dosierten Entladung versehen. Dic
Dosierung erfolgl durch Einstellen von sechs Geschwindigkeitsstufen der Kratzer-
kette mitlels cines einfachen Hebels. Die Kratzerkette wird von der Zapfwelle
des Traktlors tiber die Gelenkwelle 760 TGL 7884 angelrieben Die AnschlufimafBice
am Heck des Traklors miissen den Bedingungen nach TGL 7816 enlsprechen.
Das MoB von Mille Anhé&ngekupplung bis Anfang der Zapfwelle in waagerechler
Ebene muB 400 £ 10 mm betragen. Fiir den Einsalz des Mehrzweckanhiangers ist
cin Traklor mit einer Leistung ab 40 PS erforderlich. Die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit betrdagt 20 km/h. Laul StVZO ist der Anhdnger mit einer elek-
trischen Anlage mit Rick-. Blink- und Stopplicht ausgerustel. Zum Anhidngen
cines zwcilen Anhédngers kann an dic Ladepritsche eine automatische Anhdnge-
kupplung montiert werden.

4. Der Einsatzbereich des Mehrzweckanhédngers

Der Mehrzweckanhanger T 087 eignel sich zum Transport und zur ruckwartigen
mechanischen Entladung von landwirtschaftlichen Schuttgiitern wie Kartoffeln,
Ruben. Maiskolben sowie {ir Silage. gehackseltem und ungehickseltem Grin-
gut. Stroh, Stalldung usw. Der Transport von Kalk und anderen Minecraldinge-
mitteln ist nur zu emptehlen. wenn der Anhanger wegen der hohen Korrossions-
gefahr anschlieBend grindlichst mit Wasser gereinigt wird. Baustofftransport
ist nicht gestattet.

Es kann im Stand oder wahrerd der Fahrt entladen werden. Die Entladezeit ist
in sechs Stufen in einem Bereich von 22—3 min cinstellbar. Die Beladung er{olgl
zweckmaBig mit dem Kran oder durch Ubergabe des Erntegutes von der Ernte-
maschine auf den Anhadnger.

Durch die Lieferung von folgenden Anbaugerédten kann der Einsatzboreich cor-
weitert werden:

D 132 Stalldungsireuer

‘T 257 Querforderband (besteht aus Forderband des Futterverteilungswuagens
F 931 und den AnschluBelcmenten).

Mit dem Anbau des Stalldungstreuers D 132 erhdlt man einc ideale Maschine
zum Stalldungsstreuen. Auch verrotteler und zusammengeballter Stalldung wird
durch die zwei rotierenden Zinkentrommeln zerkleinert und in der Arbeitsbreite
von 2m gleichméaBig auf dem Feld verteill. Stalldung besonders fester Be-
schaffenheit (Schafmist — Tiefstall) kann nur bis zu einer Stiickgréfie von 13 bis
20 cm Durchmesser ausgetragen werden. Die Betriebssicherheit wird durch
Steine, Bretter und andere Fremdkorper im Dung stark eingeschrinkt und kann
leicht zum Bruch der Streutrommeln fihren. In diesem Fall kann kein Garan-
tieanspruch gestelll werden.




Bild 3

Der Anbau und die Bedienung des Stalldungsircucers sind aus der Bedienungs-
anleitung des D 132 ersichtlich. Besonders zu achten ist auf dic Sechskantschrau-
ben (Giteschrauben) M 12 x 70 TGL 0-931—8 G (a) zur Belestigung des Stall-
dungstreuers an der T-087-Scitenwand. Dic Schraubenverbindung ist mit einem
Anzugsdrechmoment von 8 kpm anzuzichen und standig aut Festsitz zu kon-
trollicren, da ¢s sonst zu Schiaden (Rissen) der Seitenwand kommt.,

In Abhiingigkcit von der Fahrgeschwindigkeit und dem cingestellten Vorschub
der Kratzerkette kann dic Austragemenge imv Bereich von 100—700 dt/h variicert
werden (siehe Streutabelle).

Mit dem als Zusatzgerdt lieferbarcn. rickwartic am Anhidnger angebautem
Querforderband T 257 ist cin wahlweises Entladen nach rechts oder links mog-
lich (vorzugsweise nach links austragend, siche dazu Bedicnunsanleitung T 257).
I'ur dic Beschickung von Silos oder Geblise mit Hilfe von Forderbandern ist
der Einsatz des T 087 mit Querforderband zu empfehlen. Der Einsatz des Quer-
forderbandes cignet sich vorwicgend [ir Hackf{riichte; Baustoffentladung ist
rniicht gestattet.

Der Anbau und die Bedicnung des T 237 ist aus der Bedicnungsanleitung dos
Querforderbandes ersichtlhich.

10



Bild 4

5. Aufbau und Arbeitsweise

5.1 Fahrgestell

Das Fahrgestell besteht aus Ladepritsche. Kugellenkkranz. Drehgestell. Zug-
gabel. Blattfedern, Achsen und lultberciften Scheibenrdadern als den Haupt-
baugruppen.

Ladepritsche

Die Ladepritsche in Leichtbauausfiihrung ist eine sclbstiragende Stahl-Schwei3-
konstruktion. Zwei in der Mitte des Anhangers von vorn nach hinten durch-
laufende U-Trager sind mit finf 2 m langen Quertragern und diese wiederum
an den Enden mit den mitlragenden, nichlabklappbaren Seitecnwédnden ver-
schweiBBt. Die Seitenwdnde bestehen aus einem unteren Rahmen, an dem die
Bordwande angepunktet und durch Hutprofil-Rungen verstackt werden. Die
Bordwénde sind aus Stahlblech und erhalten ihre Steifigkeit durch eine an-
gekantete Bordkanle und eingepragte Sicken. Besonderes Augenmerk wurde
bei der Konstruktion aul gute Verwindungsweichheit gelegt, um ein Angleichen
an Bodenunebenheiten zu ermoglichen.

Der Boden der Ladepritsche bestehl aus 16 Bodenblechen in Stahlblech-Leicht-
profil-Ausfithrung. Diese konnen nach Entfernen der angeschweifiten Deck-
leisten leicht herausgenommen und ausgewechselt werden.

11



Drehgestell

Das Drehgestell (b) ist eine Schweillkonstrukiion aus Walzprofilen. die durch
den Kugellenkkranz (c) 2500 TGL 39-209 gelenkig in horizontaler Ebene mit der
Pritsche mittels hochlester Schrauben vcrbunden ist. Die Sicherung erfolgt
durch die Kontermutter. Diese Schraubenverbindung ist nach 10 Betriebsstunden
bei beladenem Anhinger auf Festsitz zu priifen. Dabei ist die erste bauteil-
seitige Mutter (d) mit einem Anzugsmoment von 14 = 1 kpm und die zweite
Kontermutter (e) mit 17 £ 1 kpm anzuziechen und vor jeder Fahrt auf Festsitz
zu priifen.

Zuggabel

An die Langstriager des Drehgestells sind vorn die Federlager (f) angeschweil3t.
Diese sind so ausgebildet, dafl gleichzeitig die Befestigung der Dreieckzuggabel
aus Walzprofil mit der angeschweillten Zugodse moglich ist. Durch die Zuggabel
wird die Lenkbewegung auf das Drehgestell und somit auf die Vorderachse
ubertragen.

Blattfedern

Die Verbindung von Pritsche und Achsen wird durch vier Blattfedern her-
gestellt. Jede Feder ist in Fahrtrichtung vorn mittels zu schmierenden Feder-
bolzen in einem Federlager (g) aufgehangen und stitzt sich hinten auf der Gleit-
fliche (h) eines Federgleitschuhs ab. Diese Gleitflachen sind stets zu fetten.
damit nie trockene Reibung auftritt.

Die Befestigung der Blattfedcrn auf der Achse erfolgt mit je einer Federplatte
und vier Sechskantschrauben (i) M 16 x 160. TGL 931-8 G. welche mit einer
Doppelmutter angezogen und gesichert werden. Nach 10 Betriebsstunden ist der
Festsitz zu priifen. Die erste Multer ist mit 14 = 1 kpm. die zweite, die Konter-
mutter, mit 17 £ 1 kpm anzuziehen. Diese Schraubenverbindung ist vor jeder
Fahrt auf Festsitz zu priifen.

12



Bild 6

Achsen und Bereifung

Der T 087 besitzt zwei Bremsachsen B 3500 x 15003, TGL 39-5050 (T 5 Achsen)
und 6 - Loch - Scheibenrader 6.5-20,FO, TGL 10521. Der Luftdruck der Reifen
8.25—20 verstarkt ist auf 525 kp/cm? zu halten, um unnotige Reifenschiaden zu
vermciden.

Am Fahrgestell wird nach Kundenwunsch ein Gestdange mit ciner automatischen
Anhédngekupplung monticrt (ist nachriistbar). Der Kupplungsbolzen der Kupp-
lung rastet beim Anhangen eines Anhingers selbsttdlig ein. Es ist stels zu
priifen. ob der Kupplungsbolzen bzw. die Sicherung des Bolzens richtig ein-
gerastet ist. was durch die Kupplung angezeigl wird (j).

5.2 Hoheneinstellung

Die Aufgab¢ der Hohenecinstellung. eincm elastischen, kraftspeichernden Ver-
bindungscicment zwischen Zuggabel und Drehgestell, ist es, das Anheben der
Zuggabel zu crleichtern, sic leicht dem Druck der Hand Folge zu leisten und
beim Loslassen sicher in der vorgeschriebenen Hohe zu halten. Dabei ist kein
Bedicnungscelement zusdtzlich zu betédtigen. Der Traktorist kann also die Zug-
gabel auf dic Hohe der Anhiangekupplung des Traktors einstellen und dann
ohne Hillsperson unfallfrei ankuppeln.

Dic Funktion der Hohencinstellung beruht aul die unterschiedlichen Reibwerte
bei Gleit- und Hafltreibung der langsgeschnitzten Buchse (1) gegen das Rohr.
Dic Buchse mul3 durch Anzichen dor duficren Mutter (2) soweit gespreizt werden.
daB bei Bewegungsstillstand der Zuggabel die Haftreibung ein Zusammen-
driacken der Federn (5) und damit in Scnken der Zuggabel verhindert. Ist diese
F'unktion nicht mchr gewihrleistet. d. h. senkt sich die Zuggabel nach unten.
mufB der Deckel (4) abgenommen werden und die Mutter (2) mit einem ge-
kropften Ringschlussel entsprechend nachgezogen werden,

Multter nicht zu stark anzichen! Leichies Beugen der Zuggabel unter Druck mufl
moglich sein.

13
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Trotz der crforderlichen Rceibung ist dic Hoheneinstellung nach Schmicrplan
zu schmicren. damit c¢s nicht zum Fressen der Buchse kommt.

Bei der Demontage der Hoheneinstellung ist beim Losen der inneren Mutter (3)

vorsichtig vorzugehen, da die Federn unter Druck stehen und sich dann plotz-
lich entspannen.

Bild 7

Bild 8
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1 lgrgsgeschitete Buchse
2 BuBere Hutler

3imere Muller

4 Jeckel

5 ruckfegern

§ Schrmernipoe!

Bild 9
5.3 Antrieb

Das Drehmoment wird von der Zauplwelle des Traktors lber die Gelenkwelle 760,
I'GL 7884, und dic gelenkig unter der Zuggabel ang:brachte Welle auf das Dreh-
schemelgetricbe tibertragen. Dic AnschluBmaBc am Heck des Traktors miissen
den Bedingungen nach TGL 7816 entsprechen. Das Mafl von Mitte Anhange-
kupplung bis Anfang der Zaplweclle in waagercechter Ebene muf3 400 £ 10 mm
betragen. Der Antricb ist [tr die Zaplwellennormaldrehzahl von 540 min =! ein-
gerichtet., Vom Drehschemelgetricbe lduft das Moment lber zwei Zwischen-
wellen, welche wegen der aultrelenden Durchbiegung der Ladepritsche durch
Seilscheiben  (Havdyscheiben) verbunden sind. zum  hinteren Getriebe. Uber
cine Zwischenwelle (k) und Keltentricb erfolgt der Antrieb der Kurbelwelle,
dem Antrichbsmoment des als Kurbelschwinge ausgelihrten Knaggenradantrie-
bes. Die sich aul der Kurbelwelle beflindliche Zahnscheibenkupplung (1) soll
den Antrich vor Ubcerlastung schiilzen. Das Anzugsmoment der Sechskantmutter
(m) zum Einstetien der Kupplung (Spannen der Feder) soll 0.3 kpm betragen
(¢entspricht ciner Federlange von 115 mm). Dice Gleitflichen der Zahnscheiben
sind zu [ctten.

Bild 10
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Von der Knaggenradwelle (n) werden uber zwei 1 Ketten (0) die Antriebs-
wellen (p) mit den Kettenniissen angetricben.

Bild 11

Dic Rollenkelten als hochwertige Maschinenclemente sind wochentlich sowie
vor langerem Stillstand zu schmieren. um den Wirkungsgrad zu cerhdhen und
die Lebensdaucer zu verlangern. Daber wird die Kette nach Entlernung des an-
haftenden Schmutzes mil Ol satt benclzt. Dic Benetzung ¢rfolgt am entlasteten
Leertrumm.

Nach 40 Betriebsstunden des Antricbes (entspricht ungefihr 2000 t) sollte dic
Rollenkette abgenommen und grindlich in Petroleum. Waschbenzin oder ahn-
lichen Reinigungsmitteln mit Hilfe einer Drahtbiirste gercinigt und gespilt
werden. Danach legt man sic in auf ctwa 120°C crwarmtes und flissig geworde-
nes Fett und bewegt sie darin. Hat dic Kette die Temperatar des Fettbades er-
reicht, nimmt man sie hcraus und lat das Fett abtroplen. Ist das Fett erstarrt,
Lann die Kcette wicder aulgelegt werden.

Dic Spannung der Rollenketten ist des Ofteren zu priifen und cventucll die vor-
I'andenen Kettenspanner nachzustellen (siehe Bild 10 und 12).

5.4 Knaggenradantrieb

Der Knaggenradantrieb stellt ein Gstuflges Schaltgetriebe, ausgefiihrt als Kurbel-
schwinge, dar.

Die Kurbelwelle dreht sich mit konstanter Drchzahl. Der entstehende Hub wird
{iber die Kurbelstangen (q) auf die Knaggen (¢) und von dicsen auf das links-
drehende Knaggenrad (s) ubcrtragen. Die Knaggen, durch Zugtedern zum
Knaggenradmittelpunkt hingezogen, konnen jedoch nur in dic Verzahnung des
Knaggenrades eingreifen. wenn sie von der Steuerscheibe (1) dazu freigegeben
werden. Mit Hilfe des Stellhebels (u), welcher fest mit der Steuerscheibe ver-
bunden ist, kann die Steuerscheibe um den Knaggenradmittelpunkt gedreht

16
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Bild 12

Bild 13
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werden. Durch diese Verstellung der Steuerscheibe wird der Eingriff der Knaggen
und damit die Drehzahl des Knaggenradces geregelt.

Die obere Knagge. stets zuerst cingreilend. schiebt das Knaggenrad um dic
entsprechende Zahnezahl linksdrchend vorwiarts. ITm Moment des  Zurtick-
bewegens der oberen Knagge wird das Knaggenrad durch die nun cingreitende
untere Knagge ohne Unterbrechung weiter linksdrchend vorwirts bewegt. Beim
Riickgang der unteren Knagge kommt das Knaggenrad zum Stillstand bis sich
der Vorgang wiederholt. Die obere Knagge schiebt das Knaggenrad dabei jeweils
einen Zahn mehr vorwirts als die unterc.

Leerlauf

Die Steuerscheibe und dic Kurbelstangenlinge sind nun so cingestellt, dafl in
der Stellung ..0" des Stcllhebels dic Knaggen tberhaupt nicht von der Steucr-
scheibe zum Einrasten in das Knaggenrad freigegeben werden — das Knaggen-
rad wird bei laufender Zapfwelle nicht bewegt — Lecerlauf.
Zwei-Knaggenantrieb

Wird der Handhcbel nach oben gedriickt und damit aus der Arrctierung der
Stelleiste gelost. um ihn in den Stellungen 1.2, 3 oder 4 cinzwrasten (Verstellung
der Steuerscheibe), so ergibt sich bcim 2-Knaggenantricbh cin Vorschub des
Knaggenrades je Kurbelumdrchung von 1. 3.5 bzw. 7 Zithnen.
Lin-Knaggenantrieb

Wird die untere Knagge von der Stcuerscheibe abgehoben. so wird durch den
cinschnappenden Bolzen (w) das Einrasten der unteren Knagge in jeder Fase
verhindert.

A obere Knagge
B untere Knagge
(' Riickhalteknagge

Bild 14
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Iis crgibt sich dann beim 1-Knaggenantrieb in den Stellungen 1—4 des Stell-
hebels ein Vorschub des Knaggenrades je Kurbelumdrcehung von 1. 2. 3 bzw.
4 Zahnen.

Schaltstuten des Knaggenradantriebes

2-Knaggenaontrieb 1-Knaggenantrieb

. | S—
Schaltstellungen ! 2 3 4 1 | 2 3 4

Zséhnevorschub, obere Knagge 1 2 3 4 1 2 3 4

Zéhnevorschub, untere Knagge - | 2 3 - - - -

- I - - = |

Z&hnevorschub, gesamt 1 3 5 7 1 2 3 4
- ; l . | |

do:}s::::;g:f:::?;/mi@ s | e | 10| 14 st Wt

Entladezeiten (min) 22 | 73| 44| 3 2 1| %3] 58

Zusammengefaf3t ergeben sich aus Zwei- und Ein-Knaggenantrieb 6 Geschwin-
digkeiten der Kratzerketle und damit 6 Entladezeiten.

Die an der Seitenwand befestigle Riickhalteknagge soll ein Zurtickdrehen des
Knaggenrades nach erfolgltem Vorschub infolge der auftretenden Federwirkung
von Ladegut und Antriebselementen verhindern. Der Uberhub an der Ruck-
haltcknagege soll 2—3 mm betragen.

Bild 15

Knaggenantrieb nue wilirend des Betricebes schalten

Dic Nadellager der Kurbeistangenlageruag sind stets ausrcichend zu schmicren.
Das Knaggenrad und die Gleitflachen der Knaggen sind von Zeit zu Zeit zu
sdubern und mit altem Ol zu benetzen.

19



0¢

8
[£22 -

Streutabelle fur TO87 mit Dungstreuer D 132

Bespgl Zulactimg 500 Fotvgaschwindgket  Ykmln) 1536u3 10085 uB2.4775
Aedraoermengl (OO \omschun (Fen9e) O () &

i X\
N

Geschwinaigkeit v [km|h]

7 ! ——— ]
5. iafle [
VEAS TS ,»’J :
D
S0 . . L Zujodund R DU 8 S S, R S .
4500 e 200 00 Figmane gy P25 ! 300 500
. e . . : . : | ; . ) . .
4000 a0 209 CEEry—— = 530
. . ) L L f i L ; . ) : . )
3500 100 200 300 2 woaumy “GO 500
& . A = L il L L L
0 200 300 <00 500

Austragmenge D [dt /~ha]




5.5 Krafzerband

Uber den Anhidngerboden laufen zwei c¢ndlose Kratzerketten nebeneinander.
Jede der Kratzerketten bestcht aus zwei Gliederkettenstrangen. die durch
Winkelprofile (Kratzerschiencn) miteinander verbunden sind. Die Kratzer-
ketten haben dic Aufgabe, das Ladcegut auf der Ladeflache nach hinten zu trans-
portiercn. Der Antrieb der Kratzerkette crfolgt durch die hinteren Kettenniisse.
Bild 11, wahrend die vorderen als Umlenkrolle und Spannclement dicnen. Das
Spanncen der Kettenstrange laf3it sich cinzeln durchfithren und crfolgt durch
Nachstellen der Mutter (x) auf der Druckspindel.

Bild 16

Die Kette hat dann dic richtige Spannung, wenn man sic in der Mitte des
Wagens 10 cm abheben kann.

Starkeres Anspannen ist unbedingt zu vermeiden. da es dadurch zu einer zu-
satzlichen Belastung der Antriebswellen und zu cinem encrmen Anstieg des
Leistungsbedarfcs kommt.

Die Differcnz der Spannwege der beiden Kettenspanner eincer Kratzerkette soll
nicht groBer als 15 mm scin, da es sonst zu cinem Schicflaulen der Kratzerkette
kommt.

Wahrend der ersten 100 Betricbsstunden kommt cs zu einer grofleren Langung
der Ketten, dabei werden dic mittleren Kettenstrange auf Grund der hoheren
Bcelastung stdrker geldngt. Es ist deshalb zu empfchlen. dic beiden Kratzer-
ketten komplett zu vertauschen. so daf3 z. B. der mittlere Kettenstrang der
rechten Kratzerkette zum duBeren Kettenstrang der linken Kratzerkette wird.

Bei der Reparatur der Ketle ist unbedingt aul gleiche Gliederzahl der beiden
Ketlenstringe einer Kratzerketle zu achten.

Kettenstrange werden nur paarwcise als LErsatzteil geliefert. Sie sind auch nur
paarweise auszuwechseln, da Léange und Gliederzahl gleich sein missen. Die
Gleitlager der Wellen sind nach Schmierplan zu schmieren.
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5.6 Elekiroanlage

Der Mchrzweckanhanger ist entsprechend der StVZO mit zwei Rick-. Stopp-
und Blinkleuchten sowie Kennzeichenbeleuchtung ausgertistet.

Ein als Zubehdr mitgelicfertes Anhdangerverbindungskabel stellt die Verbindung
von der Stromquelle des Traktors mit der 12-V-Anlage des Anhéngers her. in
dem ces in die am Drehgestell angebrachlen, siebenpolige Steckdose angeschlossen
wird. Die Leitung ist mit Schellen [est am Rahmen verlegt und [Uhrt zur sieben-
poligen Steckdose am hinteren Quertrdger [Ur den AnschluB3 an einen zweiten
Anhanger. Von der Steckdose gehen die Leitungen zu den Rickleuchten links
und rechts, von denen dic linke an der Unterseite cin Fenster zur Kennzeichen-
beleuchtung besitzt.

Achtung!

Vor jeder Fahrt ist zu prifen. ob Rick-. Brems- und Kennzeichenbeleuchtung
brennen, sauber sind und die Blinkanlage ordnungsgeméfl arbeitet. Beim Stall-
dungstreucr sind die Ricklcuchten oft zu saubern. um die Verkehrssicherheit
z:i garantieren, Bei Verwendung des als Sonderausriistung gelielerten Rick-
strahlerschutzes werden dicse Arbeiten aufl cin Mindestmal3 beschrankt.

5.7 Bremsanlage

Der T 087 ist mit ciner 4-Rad-Druckluftbremse als Betriebsbremse ausgeristet.
Als Feststellbremse dient eine aul der Zuggabel angebrachte Handspindel-
tremse. die tiber Seilzug und Gestiange auf die Vorderachse wirkt.

Diie Druckiuftbremse wird auch als indirekte Bremse bezeichnet, weil der
Bremsvorgang im Anhinger durch Entliften der sonst stindig unter Druck
stchenden Verbindungsleitung (Steucrleitung) zwischen Zugfahrzeug und An-
hanger eingeleitet wird.

Aus dem Schemabild der Bremsanlage sind die Hauptelemente ersichtlich. Dic
Verbindung der cinzelnen Elemente erfolgt durch Rohre und Schlauche mittels
Rohrverschraubungen nach TGL 10491 und TGL 10802.

Der Betriebsdruck ist 5.5 kp/em?®.

Kupplungskopfe

Dic Kupplungskopfe dicnen zur Verbindung der Drucklultlcitungen zwischen
dem Kraftfahrzeug und dem Anhiinger. Bei ungewollter Laslzugtrennung ent-
kuppeln sie sich selbsttatig. Dabei wird dic Steucrleitung mit dem Kupplungs-
kopf mit Stift entliftet und dic Druckluftbremse spricht an. Gleichzeitig schlie3t
das im Kupplungskopt des Motorwagens befindliche Ventil die Bremsleitung
ab. so dafl cin Aussuromen der Druckluft aus dem Lultbehidlter des Zugfanr-
zcuges verhindert wird.

Der Kupplungskopl mit Stift befindet sich am Anhédnger. der Kupplungskop?
mit Ventil am Kraftfahrzcug.

Es ist darauf zu achten. daB die Dichtringe gut schlieBen, Bei Undichtheiten
lkinnen mittels cines Sonderschliissels die Dichtringe Jeicht ausgewechsell
werden.

Anhidnger-Steuerventil mit Bremskraltregler

Das Anhéanger-Steuerventil dient zur Steucrung der Anhdnger-Druckluftbremse.
Wird nicht gebremst. so steht die Steuerleitung unter Druck und die Druckluft
stromt uber das Anhanger-Steucerventil in den Luftbehalter.
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Kupplungskopf rmit Stift Kupplungskopf rmit Veniil
50-4900A 50- 5000A

3 7 3 5 4 1

Nr Bernernung

7 6ehduse

2 Schutzdeckel

3 Dichtung

4 Vertil Bild 20

5 Yentilfeder

& Dichtungshalter
Eeim Bremsen l4Bt das im Zugfahrzeug angebrachte, mi{ dem Fuf3- und Hand-
bremshebel gekoppelte Anhidnger-Bremsventil, Druckluft aus der Steuerleitung
ausstromen. Der Luftauslal aus der Steuerleitung bewirkt, da das Anhénger-

Steuerventil Druckluft aus dem Luftbehélter des Anhédngers in die Brems-
zylinder strémen 1aBt.

Beim Losen der Bremse 140t es die Druckluft aus den Bremszylindern ins Freic.
An den zusammengeflanschten Gehdusen von Anhénger-Steuerventil und Brems-
kraftregler befinden sich die einzelnen Anschlisse flir die Leitungen (siehe
Bild 21).

Der innere Aufbau besteht aus ciner Anzahl von XKolben, Ventilen, Ventil-
fcdern usw., welche die einzelnen Luftwege freigeben bezw. verschlieBen.

Regelung der Bremskraft

Die Regelung der [ur einen beladenen oder leeren Anhanger benétigten Brems-
kraft erfolgt durch den Bremskraftregler. Vor der Fahrt ist der Handhebel (y)
entsprechend der Ladung auf ,lcer” oder ,beladen® zu stellcn. Die Driicke im
Bremszylinder sind dann folgende:

.beladen* Bremsdruck 4.8—5.2 kp/em?
Lleer® Bremnsdruck 2,8—3,2 kp/cm?
.losen” Bremsdruck 0,0 kp/ecm?

Die Stellung .lésen“ dient zum mehrmaligen Losen und Bremsen des abge-
kuppelten Anhdngers durch die Benutzung der Lufl sus dem Luftbehilter.

Abkuppeln

Vor dem Abkuppeln ist der Absperrhahn am Zugwagen (Traktor) bzw. Anhanger
bei einem zweiten gekoppelten Anhdnger zu schlieBen. Dadurch entweicht durch
die Entliiftungsbohrung des Absperrhahnes die Luflt aus der Steuerleitung und
der Anhédnger wird gebremst. Ein leichtes und verschleififreies Entkuppeln der
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Kupplungskopfe ist nun moglich. Nach dem Schlielen der Staubdeckel ist der
Kupplungsschlauch auf den Slift der Zuggabel einzuhangen. Die Handspindel-
bremse ist anzuziehen. Der Anhanger kann abgekuppelt werden.

Ankuppeln

Zuerst ist festzustellen, ob der Absperrhahn am Zugwagen (Traktor) bzw, am
Anhédnger geschlossen ist. Nach Offnen der Staubdeckel der Kupplungskoplc
kénnen beide gekuppelt werden. Der Stift des Kupplungskopfes am Anhianger
greift dabei in das Ventil des Kupplungskopfes am Zugwagen. Der Absperrhahn
am Zugwagen bzw. Anhdnger ist zu 0ffnen. Der Absperrhahn am letzten An-
héanger bleibt geschlossen.

Losen der Druckluftbremse

Durch Umlegen des Handgriffes am Bremskraftregler auf Stellung L18sen™ kann
dic Druckluftbremse eines alleinstehenden. abgekuppelten Anhdngers mchrmals
gelost und durch Zuriickschalten auf Bremsstellung wieder gebremst werden.
Der Druckiuftvorrat im Luftbehélter des Anhangers reicht fiar 10—12 Bremsun-
gen aus, was besonders beim Verschicben des Fahrzeuges von Vorteil ist.
Achtung!

Vor der Fahrt Stellung des Bremskraflreglers prifen!

Dcr Bremskraflregler mufl auf cine dem Beladungszustand entsprechende
Bremsstellung cingestellt werden.

In Stellung .16sen™ kann der Anhédnger beim Fahren vom Zugwagen aus nicht
scbremst werden!

Absperrhahn vor der Fahrt 6ffnen!

Anschlisse fir Stellung des Bremskraftreglers
M Luftzufuhr aus Molorwagen 1 .bcladen™
R Leilung der Luft zum Lufltbchalter 2 lecrt
C fur Leitung in dic Bremszylhinder 3 ,loscn*
P. Lcitung nach hinten zum Kupplungskop!
Bild 23
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Bremszylinder

Die Einkammer-Bremszylinder dienen zur Erzeugung der Bremskraft, indem
der Kolben des Zylinders tber Bremshebel und Nockenwelle auf die Brems-
backen wirlst.

6 3 ! /4

1 Zylindeerkdrper
7 Kolben

3 Fdhrungsrohr
4 Kolperistange
SRickschiagfeder
6 Gummischild

7 Deckel

4 Bremshebel

9 Nockenwelle
Bild 22 10Bremsbacken

Wenn die Drucklult in den Bremszylinder cinstromt. wird der Kolber nach
links bewegl. Hort die Druckluftwirkung autl (Bremsende). bewegt <ich der
Kolben durch die Rickschlagfeder in die Anfangsstellung zuriick.

BRei richtig cingestellter Bremse betragl der Kolbenhub des Bremszylinders cin
Drittel des vollen Hubces. Eine Nachstellung dor Bremesoen ist dann notwendig.
wenn der Kolbernhub groBer als ' des vollen Hubes betrdagl., weil dann der
[.uftverbrauch zu grofl und dic Bremse nichl genugend leistungsfahig ist. Fir
den T 087 crgeben sich folgende Werlte:

Kolbenhub
. héchstens -
Koloen- ! Nadhstellung
Bremszylinde« durchmessar Hub normnl erfordeilich
Vorderachse ‘ 2 Stick £0 mm 110 mm 32 -3 mm 60 mm
801110 ‘
Hinterachse 1 Stiick 100 mm 140 mm 42 - 46 mm
?
100140 Sinm
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Bei cinem Druck von 0.3—0.4 kKpem® muB sich der Kolben bereils bewegen. an-
sonsten mangelt es an Felt oder die Arbeitsflache ist beschiadigt.

Withrend der Kolbenbewegung in die Anfangsstellung ist kein merkbares Rugken
erlaubt. Bei richtiger Binstcllung mufd in der Leerstellung zwischen Kolben-

stange und Kolben 1-2 mm Luft scin.
® @

—‘0 & @ L ]

JQO.I

il

Bild 23

Dor Luftbehdltor dient zum Speichorn der Druckiuft, Er ist auf Dichtheit goprift.
Schweilarbeiten am Behalter sind zu unterlassen. 8Sind Reparaturen erforder-
lich, ist in jedem Falle die Zustimmung der zustdndigen Uberwachungsbehirde
¢inzuholen und eine crncute Druckprobe und Abnuatime vorzunchmeoen.

kondenswasser soll jeweils nach 2000 km Fahrt, bei Frostwetlter taglich, durch
Offnen der AblaBschraube aufl der Untorscite des Luftbehidliers abgelassen
werden.

Der Absperrhahn dient zum Absperren von Brems- und Steucerleitungen bzw,
Entiiiiten,

6. Hinweise fiir den Einsatz

Der Mchvzwoeckanhanger T 087 ist ¢in Transporifahrzeug und mufl bet dor Ver-
kehrspolizei ordnungsgemil angemeldet werden,

6.1 Dic Inbeiriebnahime des Gerites

Tie Inbetricbnahme des Mcehrzweckanhéingers erfordert cinen Traktor in ord-
nungsgemialem und leistungsfdhigem Zustand mit ciner Anhiingekupptung,
ciner Druckluftbremsanlage, cincr clekilrischon Anlage und cinem Zapfwellen-
antrich. Das Profil dov Zapfwelle mull den TGL 7815 entsprechen und mit dem
Zapfwellenschutz nach TGL 7814 verschon sein.

Zur Ubertragung des Anlinebsdrehimomentes ist eine Gelenkwelle 760 TGL 7884
crforderiich. Die Anschlufimafic am Heck des Trakiors zwischen Anhangekupp-
lung und Zapfwelle mitssen

— in vertikaler Ebene den TGL 7816 ontsprechen. d. h. dic Anhangckupplung
+ 25

N 7;5 mm lber dem Erdboden,

itegt 800 mm, der ZaplwellenanschluB 575
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— in horizontaler Ebene folgende sein: Die Anhiangckupplung mufl weiter
nach hinten herausragen als das Zapfwellenende.®
Nach dem Ankoppeln des Anhingers sind:
— die Gelenkwelle aufzustecken und mit den Federsteckern zu sichern:
— die Druckluftbremsanlage zu verbinden und der Absperrhahn zu Gffnen:
- d

e elektrische Anlage anzuschlieBen durch das Verbindungskabel.

Es ist zu kontrollieren. ob

— die Brems-, Schluf3- und Kcnnzeichenleuchten brennen. sauber sind und
die Blinkanlage funktionicrt;

— die Multtern der Federbefestigung. dcr Kugellenkkranzbefestigung und die
Radmuttern fest angezogen sind;

— dic Reifen den vorgeschriebenen Luftdruck von 5.75 kp em? besitzen;
— die Bordwinde verschlossen sind:

— der Bremskraftregler entsprechend dem Ladezustand cingestellt ist und
die Bremsen ansprechcen;

— alle Schutzvorrichtungen ordnungsgemafl angcebracht sind;

— die Feststellbremse gelost ist und die Vorlegekldtze von den Radern ge-
nommen und eingehangen worden sind;

— die Anhangekupplung gesichert ist.

Es ist zu empfehlen, vor dem Einsatz die Maschine lecr durchlaulen zu lasscen
und auf einwandfreien Lauf aller Tcile zu achten.

-8l U min.

Zapfwellendrehzahl 540 10

Die Ackerschiene am Traktor ist in die tiefste Stellung zu bringen. um ge-
niigend Freiheit fiir die Gelenkwelle zu schaften.

6.2 Der Einsatz

Der Knaggenradantrieb ist nur wahrend des Betriebes zu schalten.

Die Beladung erfolgt zweckmiaBig mit eincm Kran oder durch die Ernte naschine.
Der Anhidnger ist nicht zu iiberladen und die Ladung sollte gleichmiBig auf der
Ladefliche verteilt werden. Bei Ladegul mit geringer Auflagefliche sind wegen
des groBen ortlichen Drucks unbedingt Holzer unterzulegen.

Vor dem Entladen hintere Stirnwand abnchmen.

Die Hochstgeschwindigkeit von 20 km h ist einzuhalten.

Das Fahren von engen Kurven bei laufender Zapfwelle (z. B. am Feldende) ist
unbedingt zu vermeiden.

Beim Fahren mit zwei gekoppelten Mcehrzweckanhdngern darf nicht zu stark
eingelenkt werden. da sonst die Schulze (Knaggenradschutz und Streurahmen-
schutz) eingedriickt werden konnen.

* Das MaB van Anhdngerkupplung (Bolzenmitte) bis Zapfwellenende muf 400 + 10 mm betragen.
Liegt dieses MaB nicht vor, so kann der Anhanger auch angeschlossen werden, wenn das Maf3
im Bereich von 430-330 mm liegt. Dann ist jedoch bei Kurvenfahrt die Zapfwelle ausgeschalten.
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Achlung!

Beim Fahren Obachl geben auf Schutze als dufierste scitliche Begrenzung., Im
Winter sollte der Mcehrzweckanhiinger nichl abends beladen und frilh entladen
werden, da die Ladung anfricr( und sich cine wesentlich héhere Belastung der
Antriebselementc crgibt.

£.3 Arbeiten nach dew Einsaiz

Beim Abstellen des Anhangers ist auf jeden Fall die Fesistellbremse anzu-
zichen, Auf unebenen Gelidnde sind auBlerdem die Vorlegekléize an den Hinter-
riidern unterzulegen.

Der Bremskrafiregler ist auf Stellung ..Lésen® zu stellen.
Dic Maschine ist zu sdubern.

Festgestellte Schiden sind vor dem néchsten Einsatz zu beheben.

7. Wartung und Pilage

Nur durch gewissenhafle Warlung und PHege ist eine einwandiveie Funklion
pewidhrleisiet und eine lange Lebensdauer bei mdglichst geringem Verschleil3
und Ersatzteilverbrauch gesichert.

Dor T 087 sollte wic alle Gbrigen landwirtschaftlichen Gerite nach der Methode
dor Kampagnelberholung durchgesehen werden, d. h. gesdubert, demontiert, 2r-
forderliche Teile repariert. verschlissene Teile durch Ersatzteile ersetzt, Lager
und Getriebe mit neuem Schimierstoff vorsehen und nach der Montage Funk-
lionsprifungen durchgelihrt werden.

Folgende Hinweise werden fir die Wartung und Pflege gegeben:
7.1 Einstellung der Bremsen

Eine Neueinstellung der Bremsen mull erfolgen, wenn

- i Kolbenstangen mehr als 50 Prozent des Kolbenhubes ausgefahren
sind {(Nachstellung der Bremscen);

— dic Bremswirkung der Rider einer Achse ungleich ist (Feinregulicrung).

Pei dor Nachstellung werden die Splinte (1) entfernt und die Kronenmuttern {23
auf dem Bremsnocken (3) von den Bremshebeln soweit gelést. dafd die Brems-
hebel (@) und (3) vorgezogen werden kdnnen, bis sie aus der Verzahnung der
Zahnscheiben {(6) ausgerastet sind. Die Zahnscheiben werden soviel im Spreiz-
sinn der Bremsbacken gedreht, bis die Rader gerade noch freilaufen (0.3mm Spalt
zwischen Bremsbelag und Bremstrommel)., In dicser Steflung sind die Brems-
hebel, deren Stellung wiederum durch die Anfangsstellung der Kolben der
Bremszylinder bestimmt wird, in dic Verzahnung einzusetzen, die Multern an-
zuzichen und zu versplinten. Die alten Splinte diirfen nicht wieder verwendet
werden.

Kann durch dic so vorgeschricbenen Stellungen von Bremshebel und Zahn-
scheibe die Verzahnung beider Teile nicht einvasien. so ist die Zahnscheibe
ganzlich von der Nockenwelle abzunehmen und so zu drehen, bis die Verzah-
nung anndhernd genau einrastel. Diese Mdoglichkeit ist gegeben. da die Zahn-
scheibe 379-Zéhne besitzt und sich durch die Drehung um je 90V die Stellung der
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Zdhne um je ', Zahn verschiebt. Diese Einstellung der Bremsen ist bei der
Hinter- und Vorderachse gleich. Bei der Hinterachse sind dic Bremshebel zu-
satzlich so zucinander cinzustellen. dafl der Bremshebel mit Ballen in der Mitte
des Einstellbereiches der Einstellgabel zu liegen kommt.

Feinregulierung

Besonders nach der Ncueinstellung der Bremsen mufy geprift werden. ob dic
Bremswirkung an beiden Réadern gleich ist. Zu diesem Zweck werden der An-
hanger aulgebockt und die Rader von Hand gedreht, Bei der Vorderachse wird
diese IFcinregulierung durch die beiden Spannschlosser vorgenommen. Bei dev
Hinterachse erfolgt die Feinregulierung tber dic Stellmutter (7). (Bild 24.)

Bild 24

7.2 Bremsbelagverschleil3

Der Bremsbelagverschleifl ist in grofilem Mafle von der Fahrweise abhingig.
Wer viel .auf Bremse {dahrt”, muB} sic oft neu belcgen. Bej verntinftiger Fahr-
weise und sachgemafiler Wartung (richtige Einstellung der Bremsen) sind mit
eincr Beleggarnitur Streckenleistungen von tiber 50 000 Fahrkilometern erzielbar.

7.3 Druckluft-Bremsanlage
Tur dic Druckluft-Bremsanlage sind folgende Vorschriften zu beachten:

1 Vor jeder Fahrt das Arbciten des Druckreglers prifen. Er mufl bei einem
Druck von 6 kp/ecm?® abschalten und bei 5.5 kp/em? wieder cinschalten. Das
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Abschalten muf3 dabei in regelmiafigen Zeilabstanden alle drei bis funf
Minuten crfolgen.

2. Kolbenweg der Bremszylinder am Zugwagen und Anhdnger téaglich prifen
und geringsten Hub cinstellen. Es dicfen nicht mehr als 50 Prozent des Ge-
samthubces ausgenutz( werden.

3. Luftbchalter etwa alle 2000 km durch Loscen der AblaBschraube entwiéssern,
bei Frostgefahr tiglich, sofern nicht Frostschulzmittel angewendet werden.
Bei Verwendung von Frostschutzmitleln spezielle Anweisung des Liefer-
betricbes beachten.

4. Vor jeder Fahrt ist der Olstand im Kolbenverdichter zu priifen.

5. Jihrliche Uberpriifung der Druckluftausriistung nach Anwcisung des Her-
stellers.

6. Nach dem Ankuppeln des Anhidngers stets Absperrhahn am Zugwagen 6ffnen
und den Bremskraftregler — [alls nicht selbsttatig, sondern handbetatigt —
cinstellen, bei leerem oder mit ' 4-Last beladenem Anhinger Stellung . Leer®.
bei allen librigen Ladezustanden entsprechende Laststellung wéhlen. In
Stellung .Losen kann der Anhdnger beim Fahren vom Zugwagen aus nicht
gebremst werden.

7. Am abgckuppcelten Anhanger die Schlauchkupplung auf den Haltestift der
Zuggabel stecken und darauf achten. dafl der Kupplungskopf durch den
Deckel verschlossen ist.

An den einzelnen Funktionselementen der Druckluft-Bremsanlage sind selbst-
talig keine Reparaturen vorzunchmen. Fir die Reparatur oder den Austausch
dicser Funktionselemente wende man sich an die Spezialwerkstitten (Verzeich-
nis sieche Anlage). Einmal jihrlich sind die Funktionselemente von den Spezial-
werkstatien zu tberholen, um die Betriebs- und Verkehrssicherheit der Brems-
anlage zu gewiahrleisten,

7.4 Blatifedern

Ncben regelmaBigem Abschmicren der Federbolzen und der Gleitflachen des
Federgleitschuhes ist besonders darauf zu achten, daBl zwischen den einzelnea
FFederblattern immer cin dinner Schmierfilm vorhanden ist.

Mindestlens jahrlich solien deshalb die Federblatter mit graphithaltigem Felt
ncu versehen werden.

Zum Einfetten lockert man die Muttern der Federbefestigung aufl der Achse
sewic die Mutter der Federschrauboe. Keinestalls durfen die Muttern vollstandig
gelost werden. Vorher Blattfedern mit Waschmittel und Drahtbilirste vom
Schmutz und Rostansalz befreien sowie Federklammern ldsen. Bei Feder-
klammern mit Schraube” werden Schrauben vollsténdig entfernt. Zur Ent-
lastung der Blattfedern ist Hdnger anzuheben bis Achse an Feder héngt. Zum
lcichieren Einfelten der Federblatter konnen die jeweiligen Federblattenden
mittels Treibkeil auseinandergesprenglt werden.

Nuch dem Einfelten werden die Blattfedern durch Absetzen des Héngers be-
lastel. die gelockerten Schrauben festgezogen und die Federklammeoern wieder
in den urspriinglichen Zustand gebrachti. Dabei ist besonders daraufl zu achten.
dafl zwischen TFederpaket und Federklammern seitlich und obcn ein geringer
Luftspalt bleibt und der Kop{ der Schraube auf der Innenseite und die Mutter
auf der Radseile liegen.

32




NNl

Innenserte

\/
oy |
NNEENNE J
L/

Bild 25

Luftspat

Abschlieflend sind dic Federn von auBlen mit Korrossionsschutzol zu konscer-
vicren.

7.5 Radnabenlagerung

Dic Radnabenlagerung ist gebrauchsfertig cingestel!t. Ein Offnen der Radnaben-
lagerung vor der ersten Schmicrkontrolle ist nicht statthaft.

Durch den Antrieb vergroflerl sich dic Lagerluft. Es ist dcshalb notwendig. ersi-
mals nach 10000 Fahrkilometern und dann im Abstand von jeweils 30 000 Fahi-
kilometern, mindestens aber cinmal jahrhich, die Kegelrollenlager nachzustellen
und zu fetten. Fur die Schmicrung der Radnabenlagerung ist nur Walziagerfeft
zu verwenden. Das alte Fetl ist aus den Lagern zu entfernen. Bel der Schmic-
rung der Radnabenlagerung sind die inneren Bremsteile zu saubern. Alle Be-
rihrungsteile der beweglich gelagerten Bremstcile sind mit Fett zu versehen.

7.6 Schmieranweisung

Die Schmierplananweisung nach Schmierplan ist unbedingt zu befolgen.

Die wartungsfreien Lager sind cinmal jahrlich (bei Kampagneiiberholung) zu
saubern, zu prifen und mit neuem vorgeschriebenen Schmiersteff zu versehen.
Die Gelriebe sind gebrauchsfertig. d. h. mit Ol gefiillt. Nach 50 Betriebsstunden
ist der erste Olwechsel vorzunehmen, dann einmal jihrlich.

Zur besseren Zuganglichkeit zu den Olcinfullungsschrauben wird empfohlen.
dic vorgeschriebene Olmenge mit der Olspritze durch die Olstandsschrauben
cinzufillen. Nach dem Setzen des Oles ist der Olstand. vorgeschricben genau
bis zur Olstandsschraube, zu priilon.

7.7 Rollenkelicn

Die Lebensdauer der hochwertigen Rollenketten 1st stark abhdangig von ihrey
Pflege. Hinweisce werden dazu im Punkt 5.3 gegcben.

Bei ldngerem Abstellen sollte man die Ketten konservieren und wit{crungs-
geschiitzt aufbewahren.

Die Ketten sind richtig zu spanncn und bei Reparatur die Ketlenrdder genau
auszurichten.
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Bei der Verbindung der Rollenkelte mit dem Steckglied ist darauf zu achten,
dafl die Verschlufifeder mit der geschlossenen Seite in Laufrichtung der Rellen~
kette liegt.

7.8 Schraubenverbindungen

Von Zcit zu Zeit. besonders nach den orsten Betriebsstunden. sind alle
Schraubenverbindungen aufl Festsitz zu prifen. Von besonderer Wichtigkeit
sind die Schraubenverbindungen der Kugellenkkranz-Befestigung und der
Blattfederbefestigung, welche nach 10 Betriebsstunden bei beladenem Anhénger
mit den unter Punkt 5.1 angegebencn Anzugsmomenten zum ersten Mal anzu-
ziehen sind und dann vor jeder Fahrt geprift werden sollen.

7.9 Blankteile

Vierteljahrlich bzw. bei langerem Slillstand sind blanke Teile zu fetten (Enden
der Spannwellen, Druckspindeln der Spannwellen, Zapfwellenende, Gewinde-
enden der Kurbelstangen am Knaggenradantrich).

7.10 Reifen

Der Reilendruck der Riader ist stets auf 573 kp/em? zu halten.

Wird der Anhénger ldangere Zeit abgestellt, so sind die Rider durch aufbocken
der Maschine zu cntlastien.

Im Winter sind die Reilen vor Anfriercn zu schidtzen.

7.1 Knaggenradantrieb

Dic beweglichen Teile des Knaggenradantriebes sind von Zeit zu Zeit zu siu-
bern und zu 8len, auch die Verzalhinung des Knaggenrades,

Um nach erfolgter Demontage den Knaggenradantrieb wieder richtig einzu-
stellen, ist neben den im Punkt 5.4 gegebenen Hinweisen folgendes zu beuchten:
Die Steuerscheibe st durch die Pafistifte so mit dem Stellhebel zu verbinden,
dafl in den Stellungen 1 und 2 der Anfang der Steuerscheibe gerade mit einem
Zahn des Knaggenrades abschlieBt, so dafl die obere Knagge nach dem Uber-
gleiten der Steuerscheibe sofort in die Verzahnung des Knaggenrades eingreifen
Kann.

Um den vorgeschriebenen Vorschub der Knaggen zu errcichen, ist die Kurbel-
stangenlange richtig einzustellen. Durch Verstellen der Multern auf dem Kuarbel-
stangen-Gewindeende ist dies leicht moglich.

1.12 Korrossionsscbutz
Von Zeit zu Zeit ist der Anhidnger griindlich zu sdubern und mit Korrossions-

schutzmittel einzunebeln. Besonders vor ldngerem Stillstand oder nach dem
Mineraldiingertransport ist diese Arbeit notwendig.

8. Kundendienst

Bei Anfragen Uber das Ger#t, wie Garantieleistungen, Ersatzteilfragen usw.
wenden Sie sich vertrauensvoll an Thre zustdndige Vertragswerkstatt.
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9. Arbeitsschutzbestimmungen

Zur Vermeidung von Unfallen sind folgende Hinwceise zu beachten:

Beim Absiellen des Mehrzweckanhidngers ist die Handspindelbremsce anzuzichen.
In unebenen Geldnde sind die Bremsklotze vor die Rader der Hinterachse zu
legen,

Das Spannen der Kellen darf nur bei sicher stillgeleglem Antrieb crfolgen, Der
Aufenthalt von Personen auf der Ladepritsche bei laulendem Anirich ist streng-
stens untersagl.

Wartungs- und Pfegearbeiten sind grundsétzlich nur bei sicher stillgelegtem
Gerdt vorzunehmen.

Bet Reifenwechsel Hebezeuge ordnungsgemdB unter der Achse ansetzen.

Zum endglltigen Betriebszustand des Ger#les gehéirt auch das ordnungsgemilBc

Anbringen aller Schutzvorrichtungen. Ohne diese dar{ der Anhidnger nicht ein-
gesetzt werden.,

Bel der Montage der Hoheneinstellung unbedingt die Hinweise in Abschnitt 5.2
eachten. Beim Einsatz des Slalldungstreuers ist der Aufenthalt hinter der Streu-
einrichtung wihrend des Betricbes verboten {umlaufende Fristrommeln, Fremd-
korpergefahr).

Beim Arbeiten mit dem Mehrzweckanhénger sind besonders die Arbeitsschutz-
anordnungen 107/1 — Landwirtschafiliche Maschinen und Geridte —

361/1 — Fahrzeuge
17/1 — Allgemeine Bestimmungen fir den Transport

und die Strafienverkehrszulassungsordnung (StVZ0) zu beachten.
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10. Verzeichnis der Werkstétten fiir die Druckluft-Bremsanlage

Ort
Bezirk Berlin

1024 Berlin

Bezirk Dresden

801 Dresden

89 Gorlitz

825 Mcifien

Bezirk Erfurt

5801 Altenbergen

50 Erfurt

58 Gotha

5403 GreuBen

5801 Mcchterstadt

Bezirk Gera

6551 Grafenwarth

Bezirk Halle

45 Dessau

40 Halle

4901 Loitschiitz

485 WeiBcenfels

36

Anschrilt

FGH des Krafltfahrzeughandwerks
Grof3-Berlin, Marchlewskistraie 101

Firma Hcelmut Otto. Fahrzeugbau.
Gambrinusstrafic 14

Firma E. Opilz, Ingenicur,
Reparaturwerkstatt.,
Gorlitz-Rauschwalde,
Reichenbacher Strafic 95

Firma Martin Huhn. Inh. Karl Huhn.
Fahrzcugbau, Fabrikstrale 20

Firma Herbert Weidner,
Schmicdemecister,

Kreis Gotha

Firma Otto Cyriax. Fahrzcugbau.
ThalmannstraB3c 8

PGH Landmaschinen und Kraftfahr-
zeuge, Kindleber StraBe 1la

PGH Fama. Fahrzcuge und Maschinen,
Neustadt 37
Krceisbetricb fir Landtechnik. Gotha.

Abtcilung Instandhaltung
Mcchterstady

Firma W. Purfirst KG.
Kfz.-Reparatur

PGH Maschinen- und Fahrzeugbau.
Eislcben, Steinkopflstral3ce 48

Firma Ernst Beyer KG.
Landmaschinen,

Halle. Kirchner StraB3c 18b

PGH Autrak Zcitz, Bercich 2.
Hcuckewalde-Loitsch

Firma Hans Schober OHG.
Gorkipromenade 7

Feﬂruf

589122

85991

5335

3165

22134
3938
461

97

151 Saalburg

4092

24509,49

237 Heuckewalde
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Ort

Anschrift

Bezirk Karl-Marx-Stadt

90 Karl-Marx-
Stadt

VEB Kfz.-Instandsetzung ,.Elan*.
Karl-Marx-Stadt. Limbacher Str. 12

Bezirk Neubrandenburg

2151 Psenow

2001 Stavenhagen

206 Waren

Bezirk Potsdam

1702 Treuenbrietzen

Bezirk Rosiock

23 Stralsund

24 Wismar

Bezirk Schwerin

2821 Picher

Firma Joachim Herz. Schmiedemeister,
Kreis Strasburg

Firma Karl-Heinz Roloff.
Schmiedemeister,
Fritz-Reuter-Stralle 8

VEB Kfz.-Inslandsetzung Waren

Firma Banlz & Wartenberg KG,
Fahrzcugreparatur,
Grolstraie 54

Firma Schitt & Ahrens KG,
Landmaschinen.
Carl-Heydemann-Ring 128

Firma Hans-Friedrich Hempel,
Fahrzeugbau,
Posler Strae 28

PGH Fahrzeug-lnstandsetzung.
Picher, Kreis Hagenow

Fernruf

34775

225 Ocrtzenhof

491

400

2412, 2413

2543
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